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A - RAPPORT

[ - GENERALITES

1.1- Objet de Penquéte

La société par actions simplifiées (SAS) FAIVRE-RAMPANT exploite depuis 2002 une carriére de roche
massive sise au lieu-dit « les perriéres » a Jougne.

L’autorisation initiale d’exploiter cette carriére (30/01/2002) portait sur une superficie de carriére de 6,5 ha
avec un rythme d’exploitation annuel de 150 000 tonnes par an et un total autorisé de 2 300 000 tonnes.
L’autorisation était accordée pour une durée de 15 ans.

Cette 1% autorisation d’exploiter a ét€ prorogée par arrété du 27/10/2015 pour une durée de 4 ans. Son
échéance est donc fixée an 30/01/2021.

La SAS souhaite poursuivre I’exploitation de cefte carriére au-dela de cette date et, par la voie de son
président, a sollicité le 8/08/2018 un renouvellement de P’autorisation d’exploiter cette carriére avec
extension de la carriére et augmentation du tonnage d’exploitation annuel.

La demande d’autorisation vise également & permettre ’accueils de matériaux inertes qui seront utilisés
pour la remise en état de la carriére.

La présente enquéte rentre donc dans le cadre de la procédure d’autorisation environnementale d’exploiter
et d’agrandir la carriére de roche massive de Jougne

1.2 — Caractéristique du site et état actuel

La demande d’autorisation d’extension et de renouvellement de carriére concerne donc une carriére
existante et en cours d’exploitation au lieu-dit « les perriéres » sur le territoire de la commune de Jougne
dans le Doubs.

1.2.1 — Lieu d’implantation du projet

La carriére Faivre-Rampant actuelle se situe sur le territoire de la commune de Jougne.

Jougne est une commune du Doubs rattachée au canton de Frasne qui comptait au dernier
recensement (2016) une population de 1839 habitants. Cette population est en forte croissance depuis les
années 60 et plus particuli¢rement ces derniéres années (+28,24 % depuis le recensement de 2011).

Cette forte croissance de la population est certainement due a la proximité avec la Suisse : Jougne
est une commune frontaliére située sur un axe de déplacement impotrtant entre la France et la Suisse via la
RN 57 et le poste frontiére de Vallorbe. (axe Pontarlier / Lausanne).

La commune s’étend sur une superficie de 29,03 km? et est comprise entre une altitude de 809 m et
de 1463 m.
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La commune est constituée d’un village principal (Jougne le Haut) et de 7 hameaux : Entre-les-
Fourgs, Ferri¢re, le Moulin, les Echampés, les Maillots, les Piquets, les Tavins.

La carriére se situe au lieu-dit « les perrieres » au Nord-Est de Jougne-le-Haut.
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1.2.2 — Etat actuel de la carriére et de ses environs
1.2.2.1 — Contexte foncier

La carriére actuelle se situe sur les parcelles n® E 230, E257 et E 307 pour partie, toutes propriété de la
commune de Jougne. L’extension envisagée s’étend sur la parcelle n® E 307 (partie) également propriété de
la commune de Jougne. L’ensemble de I’exploitation se situe donc sur la méme propriété.

L’entreprise Faivre-Rampant et la commune ont conclu un contrat de fortage le10/07/2018. Ce contrat fixe
les conditions d’exploitation de la carriére (dans le cadre de I’autorisation environnementale, objet de la
présente enquéte).

1.2.2.2 — Contexte géographique, géologique et hydrologique

La carriére se situe sur un relief au Nord-Est du village de Jougne-le-Haut. L’entrée de la carriére se situe a
une altitude de 1075 m, I’extrémité Nord-Est de I’extension envisagée a ’altitude 1125 m environ. La
carriére se situe donc sur un versant ayant une pente générale vers le Sud, Sud-Ouest. Un léger relief sépare
la carriere des premiéres habitations.

D’un point de vue géologique la carriére se situe sur des calcaires du Kimméridgien inférieur. 1l s’agit
d’une formation géologique trés développée dans la région et qui permet de produire des matériaux de
bonne qualité permettant de réaliser des remblais routiers, des couches de forme et des bétons.

D’un point de vue hydrologique, la carriére se situe loin de tout cours d’eau et ne concerne aucune zone
humide.

Néanmoins, se situant dans un milieu calcaire fissuré des relations hydrologiques avec des cours d’eau ou
des sources situées plus bas sont possibles par des écoulements souterrains. Des essais de tragages des
écoulements souterrains ont été réalisés et permettent de situer les sources susceptibles d’étre en relation
avec le secteur de la carriére. 2 points de restitution des tragages réalisés depuis la carriére ont été mis en
évidence dans le val de la Jougnena au niveau des Echampés et au puits de Fontenaz au lieu-dit du Moulin.
Ces 2 résurgences ne sont pas utilisées pour 1’alimentation en eau potable.
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1.2.2.3 Situation par rapport au PLU de Jougne

Le secteur de la carriére de Jougne actuelle se situe en zone Ac destinée aux carriéres et ’extension
envisagée en zone A (agricole) ne permettant pas I’implantation de carriére.

La commune de Jougne a engagé, par délibération du 12/04/2017, un projet de modification de son PLU
visant a étendre la zone Ac pour permetire I’extension de la carriére.

La procédure de modification du PLU est en cours et a fait I’objet d’une enquéte publique. Le commissaire
enquéteur a remis son rapport et son avis a la commune qui doit maintenant décider de la suite & donner a ce
projet de modification du PLU.

1.2.2.4 Situation par rapport aux habitations les plus proches

Les habitations les plus proches de la carriere se situent au Sud-Ouest de la carriére 3 230 m et au Sud 3 260
m. Cependant, malgré la proximité, la carriére n’est pas visible depuis ces habitations du fait d’un petit
relief entre les habitations et la carriére et du fait que Ia carriére est exploitée en « dent creuse ». les vents
dominants venant du Sud-Ouest, ces habitations ne sont pas sous les vents dominants.

1.2.2.5 Accés a la carriére

La carriére est accessible par un seul chemin qui la relie directement a un rond-point sur la RN 57. Ce
chemin ne dessert aucune habitation entre la RN et la carriére. Les lotissements situés au Sud et au Sud-
Ouest de la carriére ont des dessertes totalement indépendantes de la route d’accés a la carriére et aucun
trafic poids-lourds lié & la carriére n’impacte donc les zones habitées du secteur.

1.2.2.6 Les réseaux au niveau de la carriére

L’ensemble des réseaux qui desservent la carriére rejoignent celle ci vers ’entrée au Sud-Ouest du site (eau
potable, téléphone, électricité). Un céble souterrain HTA3x150 AL alimente le poste électrique situé a
I’Ouest de la carriére. Il n’y a aucun réseau qui traverse, ni la carriére actuelle, ni sa zone d’extension.

1.2.2.7 L’environnement de la carriére

La carriére est entourée principalement de prés et de prés-bois. Elle est longée, & I’ouest par un chemin.
L’étude d’impact a permis d’évaluer I’intérét écologique et agricole des terrains environnant la carriére
actuelle et ’extension envisagée.

Le périmétre d’étude comprend la carriére, la zone d’extension envisagée, les zones d’extension étudiées
avant le choix de la zone retenue et une zone d’influence indirecte autour des ces périmétres. La superficie
étudiée est d’environ 62 ha

En ce qui concerne la végétation, 11 types d’habitats (végétation) ont été reconnus dans le périmétre
d’étude, 8 se situent dans ’emprise de la carri¢re et de son extension envisagée.

A Pintérieur de la carriére actuelle on ne rencontre qu’un seul type de groupement végétal (friche rudérale)
sans intérét particulier.

Dans la zone d’extension envisagée de la carri¢re on rencontre, pour 70 % des prés eutrophes ou des prés-
bois dégradés (d’un point de vue environnemental) par Iintensification agricole, 18 % des bois paturés et
12 % (soit 4700 m?) des pelouses paturées montagnardes. Ces trois types de végétations sont
caractéristiques des paysages jurassiens.

Une grande partie des terrains qui entourent la carriére est donc constitué de prés « eutrophes » ¢’est a dire
assez fertilisés pour étre productifs. D’un point de vue écologique ces prés sont d’un intérét limité et peu
sensible. Ils constituent par contre de bons péaturages pour ’agriculture.

Seule la zone de « pelouses paturées montagnardes » constitue une zone d’intérét floristique importante. 67
espéces végétales ont été recensées sur cet habitat qui est un habitat d’intérét communautaire et qui est
également un habitat déterminant de ZNIEFF.
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En ce qui concerne la faune des recensements de mammiféres terrestres, chiropteres, reptiles, batraciens,
oiseaux et papillons ont été réalisés dans le périmétre d’étude.

Pour les mammiferes terrestres 10 espéces ont été recensées dont 2 especes protégées (écureuil roux et
Lynx). Les autres espéces sont des espéces ubiquistes (rependues et qui s’adaptent a différents milieux).
L’emprise qui est constituée majoritairement par des milieux ouverts et des pré-bois est utilisée
principalement comme site d’alimentation hormis pour I’écureuil qui se cantonne, entre autres, dans les
bois paturés au Sud-Est.

5 especes de chiroptéres ont €té recensées, ce qui est assez peu. L’emprise n’est utilisée que comme
territoire de chasse. Seul le Murin de Beschstein pourrait occasionnellement hiberner dans les boisements
paturés au Sud-Est.

En ce qui concerne les reptiles et les batraciens, une seule espéce (1ézard vivipare) a été recensée en bordure
du chemin qui longe la carriére, donc hors emprise de I’extension envisagée. Il apparait que I’emprise du
projet ne présente aucun enjeu vis-a-vis de ces groupes faunistiques.

En ce qui concerne I"avifaune, 44 espéces ont été contactées sur I’aire d’étude élargie au cours des
différents inventaires. Le peuplement nicheur total s’avére moyennement diversifié et offre une faible
densité de couples. Sur I’emprise de I’extension, seules 12 espéces nichent avec une densité trés faible (1
seul couple par espéce). Ceci s’explique par la faible superficie concernée et par I’occupation des sols
(prairie et milieux ouverts). Sur ces 12 espéces 2 sont classées « vulnérables » (chardonneret élégant et
verdier d’Europe).

L’intérieur de la carriére n’offre pas encore de conditions favorables aux espéces rupestres (qui aiment les
rochers) hormis sur ’angle Sud-Est ou s’est installé le grand-duc d’Europe.

Pour finir, en ce qui concerne les papillons, 35 espéces ont été recensées ce qui constituent un peuplement
diversifié. Les enjeux vis-a-vis des lépidoptéres se concentrent sur les pelouses séches de I’aire d’étude ou
la gestion agricole est plus extensive.

D’une fagon plus générale la zone d’extension de la carriére ne concerne aucune zone humide (sol calcaire
et karstique).

Elle est en partie concernée par une ZNIEFF (zone naturelle d’intérét écologique faunistique ou floristique)
de type II — « Montagne de I’Herba et la Joux de la Bécasse » qui s’étend sur 2005 ha au Nord-Est de la
carriére.

La carriére et sa zone d’extension ne sont pas concernées ni par un arrété de protection de biotope, ni par
une ZNIEFF de type I, ni par un site Natura 2000. Le site Natura 2000 le plus proche (Massif du Mont
d’Or, du Noirmont et du Risol) se situe 4 4,8 km au Sud de la carriére.

En ce qui concerne les continuités écologiques et les corridors de déplacement, le Schéma Régional de
Cohérence Ecologique (SRCE) arrété en 2014 montre que le projet se situe en dehors des réservoirs de
biodiversité et des corridors régionaux a préserver.

Dans I’étude d’impact une synthése de I’intérét écologique de I’emprise de la carriére et des ses abords est
illustrée par une cartographie de cet intérét écologique :

On voit que la zone d’intérét écologique fort (rouge) est peut impactée par I’extension de la carriére
(4700m?)
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1.2.2.8 Aspect visuel

La carriére est exploitée en « dent creuse » sur un versant regardant le Sud-Ouest.

Comme indiqué précédemment un léger relief masque totalement la vue sur la carriére aux habitations les
plus proches.

Depuis le bord de la carriere on peut voir le hameau d’Entre-les-Fourgs, mais on ne voit pas la carriére
depuis ce hameau.

Par contre la carriére est trés visible depuis le Morond et le Mont d’Or situés a environ 3,5 et 4,5 km au
Sud-Ouest de la carriere et qui dominent celle-ci (1419 m et 1461 m d’altitude alors que la catriére est 4
1075-1125 m). La carriére est trés visible du fait de la couleur claire de la roche qui contraste avec les prés
et les prés-bois qui ’entourent.

La carriére se trouve en dehors de tout périmétre de protection de sites ou de monuments historiques.

1.2.3 — Les usages des terrains autour de la carriére

La carriere est entourée de prés, de prés-bois et de prés de fauche : 'usage de toute cette zone est un usage
agricole. D’ailleurs toute la zone, a part la carriére actuelle est en zone « A » (agricole) au PLU de Jougne.
Deux exploitants agricoles se partagent les prés et prés bois concernés par I’extension de la carriére. La
superficie de prés prélevée aux exploitants agricole représente entre 1 et 2 % de la superficie totale des
exploitations.

1.3 — Présentation du programme d’exploitation et de remise en état de la
carriére

1.3.1 Programme d’exploitation de la carriére de Jougne

La carriere de Jougne est actuellement encore en cours d’exploitation ; le carrier finit d’exploiter la partie
Sud-Est de la carriére. L’ autorisation actuelle, qui arrivera a échéance en 2021 (mais avec une période de 1
an pour la remise en état) couvre une superficie de 6,5 ha et porte sur une production moyenne annuelle de
150 000 tonnes par an.

L’autorisation actuelle d’exploiter la carriere s’accompagne
e d’une autorisation de traitement des matériaux (concasseur) qui est implantée sur le carreau de la
carriere, :
e d’une autorisation d’installation de transit de matériaux inertes (sable, graviers, gravillons) destinés
a la commercialisation,
e d’une autorisation d’accueil de matériaux inertes qui sont utilisés pour la remise en état de la
carriére (10 000 m*/an)

La demande d’autorisation faisant I’objet de I’enquéte porte sur une durée d’exploitation de 18 ans dont 6
mois pour la finalisation de la remise en état et prévoit un rythme d’exploitation de 240 000 tonnes / an
(contre 150 000 t/an actuellement) avec des pointes maximales a 280 000 t/an. Le volume de roche a
exploiter est donc au total de 1 750 000 m?>. Pour extraire ces matériaux la demande d’autorisation prévoit
Pagrandissement de la carriére sur 4 ha ce qui porte ’emprise générale de la carriére 4 10,5 ha.

Pour Pexploitation de la carriére, réglementairement, I’exploitant doit laisser une bande de 10 m entre la
limite d’autorisation et le bord de I’extraction ce qui raméne a 9,02 ha la surface a exploiter réellement pour
une autorisation portant sur 10,5 ha.
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L’accés a la carriere se situe 4 la cote 1075 m et le carreau principal se situe a la cote 1068 m.
L’exploitation de la carriére est prévue en 4 phases successives :

e  1%¢ phase — extension de la carriére sur 2 ha au niveau du carreau actuel (1068 m) avec 3 gradins de
front de taille d’environ 15 m de hauteur— durée 5 ans.

Cette phase fait progresser le front de taille de 130 m vers le Nord-Est. L’extension se fait par
gradins de 4 2 15 m de hauteur pour le 1°" gradin (pour rattraper la différence de hauteur due 4 la
pente du terrain). et de 15 m pour les 2 gradins suivants. Ces gradins sont séparés par des
banquettes de 10 4 20 m de largeur

e 2% phase — 2™ extension de la carriére sur 2 ha avec carreau a la cote 1083 m et 2 gradins de
front de taille de 15 m — durée Sans

Cette deuxiéme phase permet d’amener le front de taille jusqu’a la limite de la zone d’extension

e 3% phase — approfondissement de la carriére de 15 m (1 gradin) sur les 4 ha (carreau a la cote 1053
m sur partie exploitée en 1°° phase et carreau & la cote 1068 m pour partie exploitée en 24" phase)
—durée 5 ans

e 4°™ phase — approfondissement de la carriére de 15 m sur la partie exploitée en 2¢™¢ phase
ramenant le carreau de la carriére dans sa phase d’extension a 1053 m sur toute ’extension ; - durée
2,5 ans.

Comme pour ’exploitation actuelle les phases d’extension sont précédées par un décapage de la terre
végétale et de la zone de plaquettes (pierre altérée en surface, impropre & la commercialisation). Ces
matériaux de découverte sont stockés en vue d’étre réutilisés pour la remise en état de la carriére.

L’exploitation de la roche massive se fait par minages. A Parriére du front de taille (gradin de 15 m de
hauteur), une série de perforation de la roche est réalisée et dans chaque forage une charge d’explosif est
mise en place. Le déclenchement de I’explosion des différentes charges est 1égérement décalé pour éviter
une onde de choque trop importante. L’ensemble des opérations de minage est actuellement réalisé par une
entreprise sous-traitante spécialisée et I’opération dure environ une journée (perforation + minage).

Lors des opérations de minage personne n’a accés a la carriére pendant la phase de déclenchement des
explosions. Le chemin d’accés a la carriére et le chemin longeant la carriére sont neutralisés (quelques
minutes). Avec I’augmentation du rythme d’exploitation de la carriére envisagée il faut s’attendre  en
moyenne environ un tir de mine par semaine.

Apreés le minage le front de taille est purgé : depuis le haut du gradin : les bloques disloqués par P’explosion
est qui ne sont pas tombés au pied du front de taille sont poussés afin que le haut du gradin soit stable
pendant les opérations de reprise des matériaux au pied du gradin.

Aprés le minage on retrouve au pied du front de taille un amas de blocs de roches plus ou moins gros qui
seront traités sur place pour produire des matériaux commercialisables.

1.3.2.Traitement des matériaux

Les blocs de roche provenant du minage sont repris au pied du front de taille par une pelle hydraulique ou
un chargeur sur pneus qui alimentent le concasseur qui broie ces blocs pour en faire des matériaux
commercialisables. Le traitement des matériaux se fait par voie séche, seul un systéme d’abattement des
poussiéres par brumisation consomme un peu d’eau.

Actuellement le concasseur est un concasseur mobile qui ne permet pas le tri des matériaux est qui produit
donc des matériaux type 0/31.5 ou 0/40 mm propres a réaliser des remblais routiers ou autres.
L’entreprise envisage, a terme, d’éventuellement remplacer ce concasseur mobile par un concasseur fixe
qui permettrait le tri des matériaux pour produire des sables, graviers, gravillons propres a réaliser des
bétons par exemple.

Pour I’instant ’entreprise produit ce type de matériaux sur d’autres carriéres, les transporte et les stocke
dans la carriere de Jougne pour les commercialiser dans le secteur et en Suisse.
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Le concasseur fixe pourra par ailleurs avoir I’avantage d’avoir un moteur électrique alors que le concasseur
actuel a un moteur thermique.

Les matériaux regus dans la carriére ou sortant de la carriére sont transportés par camions.

Les matériaux produits sur la carriére ou importés des autres carriéres de I’entreprise sont stockés en tas sur
le carreau.

Ils sont repris par un chargeur sur pneus pour charger les camions qui passent avant de sortir de la carriére
sur un pont-bascule et un dispositif de lavage des roues pour éviter de trop souiller la route a la sortie de la
carriére.

1.3.3 Accueil de matériaux inertes

La carriére regoit deux types de matériaux :
- des matériaux commercialisables (grave, sable, gravier, gravillon) qui proviennent des autres carriéres de
Pentreprise qui les stocke provisoirement dans la carriére de Jougne avant de les commercialiser dans le

secteur.

- des matériaux inertes provenant de chantiers et qui sont destinés a la remise en état de la carriére.

Ces matériaux susceptibles d’étre accueillis dans la carriére sont des matériaux solides, inertes, non
souillés tels que des déblais provenant de chantiers de terrassements, de constructions, de rénovations, de
démolitions, de carriéres constituées exclusivement de bétons, briques, tuiles, céramiques, produits
minéraux naturels, terres non polluées, pierres et cailloux.

Les matériaux regus feront I’objet d’un 1¢ contrdle visuel lors de leur passage sur le pont-bascule et feront
I’objet d’un bordereau de réception qui permettra de garder une trace de leur origine.

Ils seront ensuite déchargés en cordons de 1 m de hauteur sur une aire de réception afin de réaliser un
second contréle visuel et olfactif. Si des déchets indésirables sont repérés les camions seront rechargés. Si
des déchets banals (ferrailles, cartons, plastiques) sont repérés en trés faible quantité ils seront récupérés,
triés, stockés et amenés vers les filiéres de tris appropriées.

Ces matériaux qui servent a la remise en état de la carriére seront stockés ensuite en « casier » repérés sur
plan pour assurer leur tragabilité.

L’exploitant de la carriére tiendra un répertoire ou seront consignés,

La date et la provenance des matériaux

Le nom du transporteur

Les quantités et caractéristiques des matériaux

Les coordonnées du casier ou les matériaux sont stockés

Le volume de matériaux accueilli chaque année dépendra des besoins pour la remise en état du site et la
demande d’autorisation porte sur un volume de 5 000 m’ /an pendant les 10 premiéres années d’exploitation
puis de 20 000 m*/an pour les 8 années suivantes.

1.3.4. Programme de remise en état de la carriére

Le programme de remise en état de la carriére vise a :

e  Sécuriser le site (présence de gradins de 15 m de hauteur)

e Réduire ’impact visuel de la carriére (vu depuis le Morond et le Mont d’Or)

e Diversifier les habitats pour la faune et la flore par des aménagements adaptés (carreau et front de
taille)

La remise en état se fera progressivement et au fur et a8 mesure de I’avancement de la carriére.
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La sécurisation du site se fait par le maintien d’une cloture tout autour de la carriére et par la mise en place
d’un cordon de terre entre cette cloture et les fronts de taille qui seront par ailleurs pour la plupart réduits en
hauteur

La remise en état se fait principalement par remblaiement partiel de la carriére. Pour ce remblaiement le
carrier utilisera les matériaux de découvette et les stériles de la carriére (103 400 m®) et les inertes acceptés
dans la carriére (210 000 m®).

La remise en état est prévue en 4 phases successives :

- 1% phase (années 1 4 5) :
Cette 1°° phase concerne la carriere existante et vise a terminer le remblai coté Sud de la carriére en créant
un talus allant du carreau de la carricre (cote 1068 m) jusqu’au niveau du terrain naturel (entre 1075 et 1105
m) sur environ 230 m de long. Ce talus sera végétalisé.
Lors de cette 1%° phase est également prévu la création d’une plateforme  la cote 1083 m (cote du 1%
gradin) dans le coin Nord-Ouest de la carriére (coté le plus visible depuis le Morond) et le remblai des
banquettes situées aux cotes 1083 m et 1098 m sur 75 m sur le front de taille Nord et de la banquette 4 la
cote 1098 m sur 45 m sur le front de taille Ouest.
Cette 1% phase concerne 8 300 m? et nécessite 62 500 m* de matériaux.

- 2% phase (années 6 a 10)
Cette phase consiste a agrandir et a rehausser jusqu’a la cote du terrain naturel le remblai déja réalisé dans
le coin Nord-Ouest de la carriére. Ce remblai sera en pente vers le Sud, Sud-Ouest. Ce remblai sera
végétalisé et permettra de réduire notablement I’ impact visuel de la carriére.
Cette 2°™ phase concerne 9 100 m? et nécessite 59 700 m* de matériaux.

- 3®mphase (années 11 a 15)
Lors de cette phase une plateforme remblayée a la cote 1083 m et adossée au remblai réalisé dans la phase
précédente est étendue vers le Sud et I’Est et le gradin crée entre temps a la cote 1053 m est partiellement
remblayé dans son coin Nord-Ouest.
Cette 3*™ phase concerne 14 200 m? et consomme 120 800 m* de matériaux.

- 4% phase (années 16 a 18)
Les gradins situés a la cote 1083 m et 1098 m du front de taille Nord sont remblayés sur tout le linéaire de
ce front de taille soit environ 300 m et le remblai a la cote 1053 m est agrandi.
Cette 4°™ phase concerne 9 950 m? et nécessite 70 400 m® de matériaux.

A P’issue de ces remblaiements les gradins des fronts de taille Est et Sud, non visible de I’extérieur de la
carriére seront conservés comme habitat potentiel pour des espéces rupestres (grand-duc, grand-corbeau,
etc.). Au pied de ces gradins et sur le carreau de la carriére 4 la cote 1053 m (partie extension de la carriére)
des pierriers seront constitués pour diversifier les habitats écologiques.

Les remblais en talus contre les gadins seront plantés d’arbustes pour réduire I’impact visuel.

Les plateformes et talus remblayées seront également aménagées en prairies rustiques avec plantation de
bosquets (paysage de pré-bois).

Le carreau principal de la carriére actuelle (cote 1068 m) sera aménagé en prairie séche.

Pour finir des alignements d’arbres et d’arbustes sont prévus sur la bordure Sud-Ouest de la carriére pour
constituer un écran visuel.

Comme le prévoit la réglementation en matiére de carriére une garantie financiére, estimée en fonction de la
surface de carricre & remettre en état et de la surface de front de taille 4 remettre également en état est
prévue pour permettre de réaliser la remise en état si le titulaire de I’autorisation venait a étre défaillant.
Cette garantie a été calculée et estimée a 187 599 € en phase 1 d’exploitation, 178 744 € en phase 2,

162 925 € en phase 3 et 195 551 € en phase 4. Ces valeurs calculées avec I’index TP0O1 de mai 2009 sont
actualisables en fonction de cet index et du taux de TVA.

Les garanties financiéres sont déposées sous la forme d’un acte de caution solidaire de la part d’un
établissement de crédit.
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Ce projet de remise en état de la carriére a été approuvé par la commune de Jougne propriétaire du terrain et
par la communauté de communes lacs et montagnes du Haut-Doubs

1.3.5. Gestion des déchets sur la carriére.

La terre et les plaquettes provenant du décapage de la carriére sont considérés comme des déchets. Il s”agit
de déchets inertes qui sont utilisés pour la confection du merlon périphérique de la carriére et pour la remise
en état de la carriere. Lors de ’exploitation de la roche le carrier peut rencontrer des zones fissurées avec
des matériaux impropres 4 la commercialisation (altérations, présence d’argiles). Il s’agit également de
déchets d’extraction.

Une deuxiéme source de déchets d’exploitation provient du dispositif de traitement des maiériaux. Le
concasseur est muni d’un scalpeur qui permet d’éliminer les fractions les plus fines des matériaux avant le
concassage proprement dit.

Comme le prévoit la réglementation un plan de gestion des déchets d’extraction a été joint au dossier
d’enquéte. Il concerne un volume total de déchets d’extraction de 103 000 m> qui sont tous utilisés pour la
remise en état de la carriére.

I1'y a relativement peu de stériles dans cette carriere. Ceci est dii 4 la qualité de la roche, peu fracturée et a
la profondeur de la carri¢re (jusqu’a 70 m en fin d’exploitation) qui réduit proportionnellement le volume
de stériles de découverte.

Les autres déchets produits sur la carriére sont liés au fonctionnement et 4 I’entretien courant des engins de
chantier. Les modalités de traitement (stockage, transfert vers des sites de traitements) de ces déchets
n’évoluent pas par rapport a la situation actuelle.

Les eaux usées des sanitaires de la carri¢re sont actuellement rejetées dans un puits perdu aprés passage
dans une fosse septique. Ce dispositif de traitement n’est pas conforme aux dispositifs de traitement
individuel des eaux usées domestiques.

1.4 — Présentation de Pentreprise SAS Faivre-Rampant

L’entreprise SAS Faivre-Rampant qui fait la demande de renouvellement d’autorisation et d’extension de la
carriére de Jougne, objet de la présente enquéte est une entreprise dont le si¢ge social se situe aux Fins prés
de Morteau.

Cette entreprise est spécialisée dans I’exploitation de carrieres sur le secteur du Haut-Doubs et produit
actuellement environ 850 000 tonnes de matériaux par an. Cette entreprise qui a une expérience d’une
cinquantaine d’années dans I’exploitation de carriére emploie une quarantaine de personnes sur ses
différents sites de production, 6 personnes dans ses ateliers de chaudronnerie / maintenance et son siége et
une douzaine de chauffeur de poids-lourds.

Elle dispose de 2 installations fixes de production de granulats et de 3 groupes mobiles de

« concassage/criblage » sur les autres sites dont celui de Jougne.

Elle dispose également de nombreux véhicules et engins d’exploitation pour la production et le transport de
granulats (10véhicules légers, 14 véhicules de transport, 8 chargeuses,5 tombereaux, 6 pelles hydrauliques,
1 foreuse).

La SAS Faivre-Rampant posse¢de depuis cette année de son propre laboratoire d’analyses.

La SAS Faivre-Rampant dispose d’une capacité financiére élevée :

2014 2015 2016
Capitaux propres 3782011¢€ 4379012¢€ 4378038€
Chiffres d'affaire 8867315¢€ 8956515€ 8514850¢€
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1.5 — Incidence de la carriére

1.5.1 Incidences de I’exploitation de la carri¢re et de son agrandissement sur
I’environnement

1.5.1.1 les incidences

Comme indiqué dans la présentation du site d’implantation de la carriére celle-ci ne concerne ni un une
zone Natura 2000, ni une zone protégée par arrété de biotope, ni une ZNIEFF de type 1, ni un corridor
prioritaire ou un réservoir de biodiversité du SRCE, ni un site classé au titre des monuments historiques, ni
une zone humide. Il s’agit d’un site certes intéressant d’un point de vu paysager (pré bois) mais assez
courant dans le secteur.

Du point de vue de la flore il n’y a pas d’espece protégée qui risque d’étre impactée par ’extension de la
carriere. Seule une petite partie de la zone d’extension (4700m? soit 12 %) présente un habitat écologique
intéressant tant pour la flore que pour la faune (papillons en particulier). Il s’agit d’une pelouse paturée
montagnarde située au Sud-Est de la zone d’extension qui constitue un habitat communautaire.

En ce qui concerne la faune une dizaine d’espéces de mammiferes terrestres, la plupart des espéces
ubiquistes a large répartition mais avec quand méme 2 especes protégées (Lynx et écureuil roux). ont été
repérés dans le secteur. L’emprise de la carriére et de son extension n’est utilisée que comme site
d’alimentation pour I’ensemble de ces espeéces sauf pour I’écureuil roux qui se cantonne entre autres dans le
bois paturé au Sud-Est de la zone d’extension.

Le peuplement de chauves-souris avec seulement 5 espéces recensées est assez pauvre. Le secteur n’est
qu’un secteur de chasse sauf pour le Murin de Beschstein qui pourrait occasionnellement hiberner dans le
boisement paturé au Sud-Est.

Pour I’avifaune 44 espéces ont été contactées dans le secteur mais seulement 12 nichent dans la zone
d’extension de la carriére avec une densité faible (1 couple par espéce). La carriére n’offre pas encore des
conditions favorables aux espéces rupestres méme si un grand-duc a déja été contacté dans le secteur.
Aucun batracien n’a été repéré dans le secteur et une seule espece de reptile (1ézard vivipare) a été repérée
mais hors de la zone d’extension de la carriére.

35 especes de papillons ont été recensées dans le secteur, essentiellement dans la zone de pelouse
montagnard paturée.

Le bilan de sensibilité environnementale et donc des incidences possibles sur I’environnement est le

suivant :

4.6. Bilan des sensibilités environnementales

Sujet Commentalires Sensibilités

- Habitat prairial et pré-bois avec gestion agricole intensive
Habitat & flore - Faible surface de pelouse concernée (4 700 m’) Faible
- Absence d'espéces végétale protégée et/ou patrimoniale

- 10 espéces d'oiseaux protégés dont 2 en liste rouge nationale
(Chardonneret élégant, Verdier d’Europe) et 1 espéce de la Directive
Faune Oiseaux (Grand-duc d’Europe dans la carriére) Moyenne
- 2 espéces de mammiféres protégés (Ecureuil et potentiellement Murin de
Bechstein en hibernation)

- Emprise située a I'écart des réservoirs régionaux de biodiversité et des
corridors écologiques a préserver de la trame verte et bleue mais intégré a
un corridor a remettre en bon état

Fonctionnalité et
continuités
écologiques

Faible

- Absence d'habitats exclusifs sur emprise d’extension
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1.5.1.2 les mesures d’évitement, de réduction et de compensation des incidences négatives

Quand un projet risque d’impacter ’environnement il est nécessaire, dans le cadre de I’élaboration de ce
projet de passer par la séquence « éviter / réduire / compenser » avant de valider définitivement le projet.
Cette séquence a bien été mise en ccuvre dans le cadre de I’élaboration de ce projet et des compromis ont
été trouver entre le projet souhaité par le carrier, la commune propriétaire du site, les exploitants agricoles
concernés par I’emprise de la carriére avec I’appuis du bureau d’étude qui a apporté les données
environnementales nécessaires pour faire le choix. Ainsi 3 scénarios d’extension de la carriére ont été
confrontés

Le premier scénario proposé par le carrier consistait a étendre la carriére vers le Nord, en bordure du
chemin qui longe la carriére a I’Ouest, sur une superficie de 8,6 ha. La zone d’extension proposée
concernait surtout des prés eutrophes avec une valeur écologique moyenne mais une bonne valeur agricole.
Le Nord de cette extension concernait une zone de bois paturé avec présence de chevéchette. Ce scénario a
été rejeté par la commune propriétaire des terrains qui souhaitait préserver les terrains a forte valeur
agricole.

La commune a donc proposé un 2°™ scénario d’extension sur 8,4 ha vers I’Est. Cette extension qui
concerne moins les terrains a forte valeur agricole impacte par contre beaucoup plus la zone de pelouse
montagnarde paturée a forte valeur écologique et une zone de bois péaturés abritant un gite potentiel
d’hibernation de Murin de Bechstein et un territoire occasionnel d’écureuils.

L’impact écologique de ce scénario étant trop élevé, le bureau d’étude a proposé un 3™ scénario
d’extension vers le Nord sur seulement 5 ha, en évitant les zones écologiquement les plus intéressantes.
Un compromis a été trouvé a partir de ces 3 propositions initiales avec un 4™ scénario prévoyant une
extension sur seulement 4 ha vers le Nord-Est et approfondissement de la carriére pour arriver a une
production suffisante.

Ce compromis retenu permet réduire I’emprise sur les zones a valeur agricole les plus élevées (souhait de la
commune et des agriculteurs) et sur les zones a valeur écologique les plus importantes. Ainsi I’emprise sur
la pelouse paturée montagnarde est réduite a 4700 m? et le bois paturé habitat potentiel de I’écureuil est
préservé a 50 %.

Donc la séquence « Eviter / Réduire » a ét€¢ mise en place de fagon efficace.

La séquence « Eviter / Réduire » est également mise en place par I’approfondissement de la carriére qui va
atteindre 70 m. La période de réalisation des défrichements et des coupes d’arbres préalables a I’extension
de la carriére permet aussi de réduire I’impact de I’extension sur les populations. Ces opérations sont
réalisées hors période de nidification et une vérification de I’absence de chauves-souris ou d’écureuil doit
étre réalisé avant abattage des arbres creux.

Une mesure de compensation de I’emprise sur la zone de pelouse montagnarde péturée (4700 m?) et sur la
zone de bois paturé (7100 m?) est également prévue. Elle consiste a réouvrir au paturage, une zone de
pelouse qui s’enfriche, et une zone de bois soit 20200 m?. Ces secteurs vont potentiellement reprendre la
méme valeur écologique que la pelouse montagnarde paturée située au Sud de la zone d’extension de la
carriére.

Merure d "évitement
NN B e el st « by et de 2R oo se RS NCt

Mesare d ‘sccompagnement
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Conclusions partielles quant aux incidences sur I’environnement et les mesures prises pour les éviter, les
réduire, les compenser

Les conséquences sur ’environnement de I’extension de la carriére sont limitées.

Les mesures prises pour réduire ces conséquences, notamment la réduction de ’emprise 4 4 ha et le
positionnement de I’emprise (limitée en zone a fort intérét écologique), sont bien adaptées a la situation.

La compensation, par la réouverture au paturage de zones enfrichées ou boisées est également bien adaptée
est doit permetire de compenser totalement, voire d’augmenter les surfaces d’habitat type « pelouse péturée
montagnarde » qui est I’habitat le plus intéressant concerné par emprise de la carriére.

1.5.2 Impact visuel de Ia carriére

La carriére est exploitée en « dent creuse » ce qui limite son impact visuel. Un léger relief fait que cette
carriére n’est pas visible depuis les zones habitées les plus proches.

La carriére n’est pas dans le périmétre protégé ni d’un monument classé ni d’un site classé.

Néanmoins cette carriére est trés visible depuis les deux sites touristiques que sont le Morond et le Mont
d’Or qui dominent la carriére.

Seules les mesures de remise en état de la carriere qui se fera progressivement peuvent réduire cet impact
visuel.

Conclusions partielles quant a Uimpact visuel

Si la carriere n’est pas visible depuis les zones habitées les plus proches et n’impacte pas de périmétre de
sites ou de monuments classés, elle est trés visible depuis les sites touristiques du Morond et du Mont d’Or.
Cependant il faut relativiser cet impact visuel.

En tout état de cause, du fait de leurs positions dominantes, le Morond et le Mont d’Or ont une vision sur
pratiquement toutes les zones d’activités humaines alentour sauf sur celles se situant sur la chaine de
montagne ou ces sommets sont implantés, chaine de montagne en site Natura 2000 et d’un fort intérét
écologique. Entre deux maux il faut choisir le moindre.

Les mesures de remises en état de la carriére visent a réduire notablement I’impact visuel de cette carriére et
me semblent bien adaptées a cet objectif.

1.5.3 Incidences de ’exploitation de la carriére et de son agrandissement sur 1’agriculture

1.5.3.1 les incidences
Comme indiqué dans le paragraphe précédent ’extension de la carriére va prélever 4 ha de terres agricoles
dont environ 5000m? de terrain a forte valeur agricole.
Ce prélévement va concerner principalement 2 exploitants agricoles pour qui ces terrains sont
indispensables compte-tenu de la forte pression fonciére dans le secteur due a I’urbanisme.
La perte subie, en terme de production agricole, est estimée d’une part a 8600 1 de lait par an, et d’autre part
a 1 veau de boucherie par an.
La commune de Jougne est concernée par 3 AOC (Mont d’Or, Comté, Morbier) et 7 IGP. Les pertes de
surfaces agricoles vont donc concerner ces AOP et IGP

1.5.3.2 les mesures d’évitement et de réduction des incidences négatives
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Comme indiqué dans le paragraphe concernant les incidences sur I’environnement les scénarios d’extension
sur 8 ha, 8,4 ha et 5 ha n’ont pas été retenus et le scénario retenu est celui qui préléve le moins de surface
agricole (4ha) et en particulier le moins de terrain a forte valeur agricole.

Pour réduire I’emprise sur terrain agricole I’extension se fera en plusieurs phase avec prélévement de 2 ha
dans la premicre phase (années 1 4 5) et 2 ha complémentaires pour les phases suivantes.

Les mesures d’accompagnement pour I’environnement (réouverture et remise en paturage de 20 200 m? de
paturages enfrichés et de bois) sont également des mesures qui permettent de compenser partiellement les
emprises sur terrains agricoles.

La commune de Jougne va par ailleurs réouvrir des zones relativement boisées se trouvant dans le périmétre
des paturages.

A T’issue de ces mesures d’accompagnement, grice a des échanges et en retrouvant des zones non déclarées
a la PAC, tous les exploitants conservent la surface de terrain équivalente permettant de recevoir les aides et
le droit & produire pour le lait AOC.

Les 6 exploitations agricoles directement concernées par I’emprise de la carriére ou indirectement
concernés (par des échanges de terrains) ont signé un accord avec la commune le 31/05/2019 pour valider
les mesures compensatoires pour ’agriculture et les échanges nécessaires pour la mise en ccuvre de cette
compensation.

Conclusions partielles quant aux incidences sur I’agriculture et les mesures prises pour les éviter, les
réduire, les compenser

Les conséquences sur I’agriculture de ’extension de la carriere sont trés limitées.

Les mesures prises pour réduire ces conséquences, notamment la réduction de Pemprise a 4 ha et le
positionnement de I’emprise limitée en zone a fort intérét agricole, sont bien adaptées a la situation.

La compensation, par la réouverture au paturage de zones boisées est également bien adaptée est doit
permettre de compenser totalement les risques de pertes de primes « PAC » et de droits a exploiter en zone
AQC. 11 faut noter la forte implication de la commune dans la recherche de ces mesures compensatoires et
Paccord conclu avec les exploitants agricoles concernés.

1.5.4 Incidence de I’exploitation de la carriére et de son agrandissement sur les zones
habitées

1.5.4.1 les incidences

La carriére est relativement proche des zones habitées et les premiéres maisons se situent 4 230 m de ’entré
de la carricre. Les principales génes au voisinage liées au fonctionnement d’une carriére sont
potentiellement les suivantes :

e Géne due a la circulation des poids lourds : L.’augmentation de la production de matériaux
envisagée (240 000 t/an avec pointes possibles a 280 000 t/an) va entrainer une augmentation du
nombre de rotation de poids lourds & la carriére. Il est prévu a terme en moyenne 46 rotations de
camions par jour avec des pointes & 53 rotations par jour (années de production a 280 000 t/an). (+
60 % par rapport a la situation actuelle).

Ces camions vont desservir les chantiers de travaux publics environnant (30 4 50 km) et en
particulier les chantiers en Suisse. Pour I’approvisionnement des chantiers que ce soit vers la Suisse
ou vers Pontarlier les camions vont emprunter la RN57. Des comptages réalisés en 2016 a la
frontiere et en direction de Pontarlier montrent un flux de véhicules d’environ 15 000 véhicules/
jour dont 562 poids-lourds/jour (3.88 %) a la frontiére Suisse et de 11 500 véhicules/jour dont 805
poids-lourds entre Jougne et Pontarlier. Sur les bases actuelles de destination des matériaux de la
carriére, I’augmentation de production de la carri¢re va entrainer une augmentation moyenne de 4
rotations de camion/ jour vers Pontarlier (0,03 % du trafic total et 0,49 % du trafic poids-lourds) et
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de 13 rotations de camion/jour vers la Suisse (0,09% du trafic total et 2,18 % du trafic poids-
lourds). Cette augmentation est donc relativement faible.

Géne due au bruit. Il y a plusieurs sources de bruits liées a I’exploitation d’une carriére en roche
massive (tirs de mines, circulation des engins dans la carriére, des camions, fonctionnement du
concasseur). Une campagne de mesure de bruits a été réalisée en 2017 pour vérifier notamment que
la carriére respectait la réglementation en vigueur a savoir I’arrété d’autorisation de la carriére et
’arrété ministériel du 23/01/1997.

3 points de mesures ont été mis en place, 2 au niveau des premiéres habitations et le troisiéme en
limite de la carriére au Sud.

La réglementation prévoit que I’émergence (différence entre les niveaux de bruit mesurés lorsque
I’ensemble de I’installation est en fonctionnement et lorsqu’il est en arrét) ne doit pas dépasser les
valeurs suivantes

Niveau de bruit ambiant existant dans les Emergence admissible pour la Emergence admissible pour la
zonesaé égl ée (inch le période allant de 7 h & 22 h, sauf période allantde 22 h 3 7 h, ainsi
bruit de 'établissement) dimanches et jours fériés que les dimanches et jours fériés
Supérieur a 35 dB(A) et inférieur ou égal a 45 6dB(A) 4.dB(A)
dB(A)
Supérieur a 45 dB(A) S dB(A) 3 dB(A)

Dans le cas présent.(niveau de bruit ambiant <45 dB(A) entre 7 et 22h en semaine) I’émergence
calculée (0dB(A)) respecte la réglementation (< 6 dB(A)).

La réglementation prévoit également que le niveau sonore en limite du périmeétre d’exploitation ne
doit pas dépasser 70 dB(A). cette 2°™ condition est respectée puisque le niveau sonore mesuré est
de 36 dB(A).

La réglementation met des limites concernant le bruit uniquement en période « hors tir de mines ».
J’ai assisté a un tir de mines le 6/11/2019. Le bruit provoqué par ce tir de mine est un bruit sourd,
tout a fait supportable.

Géne due aux poussiéres : les tirs de mines, le traitement des matériaux (concasseur), le stockage et
la manipulation des matériaux, la circulation des engins de chantier et des camions sur des pistes
non revétues peuvent générer des poussieres. Il s’agit de poussiéres minérales calcaires. Dans le cas
présent avec une production limitée a 150 000 t/an aucun dispositif de mesure de retombées de
poussiére n’est prescrit. En passant le seuil de 150 000 t/an (240 000 t/an) I’installation devra
mettre en place un dispositif de mesure de retombées de poussiéres conformément aux prescriptions
de I’arrété du 22/09/1994 modifié. Pour mémoire les habitations les plus proches ne sont pas sous
les vents dominants.

Géne due aux vibrations : les tirs de mines réalisés pour abattre la roche générent des vibrations qui
peuvent étre impactantes pour les constructions et les infrastructures environnantes. L’énergie
libérée lors d’un tir de mines est utilisée pour fracturer la roche mais une partie de cette énergie est
néanmoins dissipée sous forme d’énergie vibratoire dans le milieu (atmosphére et sol).
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v
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S [rm——
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>
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toides P et S

Figure 61 : Différents modes de transmission et de dissipation de Pénergie dans le cas d’un tir de mine

Pour respecter les prescriptions de 1’arrété du 22/09/1994 les vibrations solidiennes pondérées ne
doivent pas dépasser 10 mm/s.
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Lors des tirs de mines I’exploitant de la carriére mesure a I’aide de sismographes (appareil qui
enregistre les vibrations du sol) installés sur le seuil des maisons les plus proches de la carriére les
vibrations du sol.

En 2018, lors de tous les tirs de mines réalisés et controlés aucun déclenchement des sismographes
n’a été enregistré.

J?ai participé a un tir de mine réalisé le 6/11/2019. Ce jour la les 2 sismographes ont enregistré des
vibrations de 0,5 et 1,5 mm/s donc trés en dessous des prescriptions de ’arrété du 22/09/1994. Le
tir de mine se faisait sur le front de taille Sud-Ouest de la carriére, vers I’entrée de la carriére, donc
au plus pres des habitations et sur un front de taille qui regarde la zone construite et ou donc les
vibrations sont maximales.

L’extension de la carriére va se faire vers le Nord-Est et va donc éloigner les fronts de taille des
zones habitées. Par ailleurs le massif rocheux en face des fronts de taille ne sera plus en face des
habitations et les vibrations au niveau des habitations devraient plut6t diminuer qu’augmenter.
Lors du tir de mine du 6/11/2019 je n’ai pas ressenti de surpression dans I’atmosphére mais ce jour
1a le temps était dégagé et donc peu propice a cette perception.

Une simulation des effets de tirs de mines a été faite dans le dossier d’étude d’impact. Elle montre
que ’effet cumulé des surpressions et des vibrations se situe dans le domaine du « supportable » a
la limite du domaine du « perceptible ». I’impact des vibrations est donc faible. Néanmoins on m’a
signalé que certains tirs de mines pouvaient étre ressentis de fagon assez désagréable dans le
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Figure 70 : Elfels cumulés des vibrations sismiques et de 12 surpression sur les personnes (Boxho)

e Autres génes au voisinage : L’installation ne doit pas émettre d’odeur spécifique, aucun brillage
n’étant autorisé sur le site et aucun déchet putrescible n’étant accepté sur la carriére.
L’installation ne doit pas émettre d’émissions lumineuses génantes, I’activité de la carriére était
limitée aux plages horaires 7h/ 17h 30 voire 7 h/22 h en période de fortes chaleurs. Les déchets liés
a I’exploitation de la carriére sont stockés et traités selon leur nature et selon les filiéres adaptées.
Ils ne doivent donc pas produire de géne au voisinage. Les tirs de mine peuvent occasionner une
géne, outre le bruit et les vibrations dans la mesure, ou pour éviter les risques liés a d’éventuelles
projections, la circulation sur les chemins qui longue et qui accéde a la carriére est neutralisée le
temps du tir de mines.

1.5.4.2 les mesures d’évitement et de réduction des incidences négatives

e Circulation des poids-lourds : I’acces a la carriére se fait par un chemin rural qui relie
directement la RN57 (au niveau d’un rond-point, donc en toute sécurité) a la carriére sans
transiter par aucune zone habitée. Cet acces direct réduit donc notablement les nuisances au
voisinage.

Par ailleurs le fait que la carriére accueille des matériaux inertes provenant potentiellement de

chantier permet de réduire la circulation générale des poids-lourds dans le secteur (les camions
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peuvent amener des matériaux inertes provenant du chantier et repartir avec des matériaux de la

carri¢re vers ce chantier et éviter ainsi des rotations a vides). On estime que 25 % des transports se

feront ainsi.

Actuellement les matériaux élaborés (sables, graviers, gravillons) vendus par Pentreprise Faivre-

Rampant dans le secteur proviennent des autres carriéres de cette entreprise et sont transportés

depuis ces carriéres situées dans le secteur de Morteau jusqu’a Jougne. Dans le cadre de I’extension

de la carriére de Jougne, P’entreprise envisage la possibilité d’installer un concasseur fixe qui
pourrait produire ces matériaux élaborés ce qui permettrait d’éviter le transport de ces matériaux
depuis Morteau sur un axe routier assez compliqué.

o  Bruit : la situation en « dent creuse » de la carriére limite les émissions sonores dues 3 la
circulation des engins dans la carriére et au fonctionnement du concasseur. Le léger relief entre
la carriére et les zones habitées les plus proches limite également le bruit.

Des campagnes de mesure de bruit seront réalisées périodiquement. L’extension de la carriére se

faisant vers le Nord-Est les sources de bruit vont s’éloigner des zones habitées (entrée carriére ou

I’exploitation se réalise actuellement 230m des premiéres habitations — front de taille exploité en

phase d’agrandissement entre 450 et 650 m des habitations).

Une mesure est prévue pour limiter le bruit spécifique des engins de chantier : lorsqu’ils reculent

ces engins ont un dispositif d’avertissement sonore par mesure de sécurité (dispositif obligatoire).

Le bruit strident de ces avertisseurs sera remplacé par un bruit type « cri de lynx » moins génant

dans le voisinage.

Par rapport au bruit 1ié aux tirs de mines, ’entreprise prévient la commune des dates des tirs de

mines prévus. La commune peut transmettre aux habitants concernés I’ information et I’effet de

surprise est ainsi moins important.

e Poussicres : les dispositions actuellement mises en place et qui seront maintenues réduisent les
poussieres. 11 s’agit de la mise en place d’un brumisateur sur le concasseur, d’une vitesse
limitée pour les camions dans la carriére, de 1’aspersion des pistes par temps sec et de la mise
en place d’un dispositif de lave-roues pour les camions qui sortent de la carriére. Les mesures
de retombées de poussiéres qui seront mises en place permettront de vérifier si ces dispositions
sont suffisantes ou si elles doivent étre adaptées.

e  Vibrations : les tirs de mines, seule source de vibration respectent la réglementation en la
matiere de vibration. L’extension de la carriére se faisant en s’éloignant des habitations les
génes liées aux tirs de mines devraient diminuer pourvu que les modalités de tir actuelles soient
maintenues.

L’entreprise prévient la commune des dates des tirs de mines prévus, la commune peut alors
transmettre aux habitants concernés I’information (diminution de P’effet de surprise).

Conclusions partielles quant aux génes au voisinage et les mesures prises pour les éviter, les réduire, les
compenser

La proximité de la carriére vis a vis des zones habitées fait que la suppression totale des génes au voisinage
n’est pas réaliste. Néanmoins les dispositions prises pour réduire ces nuisances, notamment ’acces direct a
la carriere depuis la RN57 sans passer par des zones habitées, les mesures prises pour réduire les
poussiéres, I’exploitation en « dent creuse » qui réduit le bruit sont des mesures adaptées pour réduire les
nuisances.

Probablement que les nuisances liées aux tirs de mines (bruit et surpression de I’air) sont les plus difficiles a
réduire mais I’extension de la carriere vers I’Est va éloigner les fronts de taille des zones habitées et donc

réduire ces nuisances
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1.5.5 Incidence de I’exploitation sur I’économie locale

L’exploitation de la carriére de Jougne a une incidence sur ’emploi et sur les recettes de la commune de
Jougne.

Concernant ’emploi ce sont 3 4 6 personnes qui travaillent directement sur le site (selon qu’il y ait ou non
concassage). L’exploitation de cette carriére participe également a ’emploi du personnel au siége de
Pentreprise et dans ses ateliers de chaudronnerie/maintenance.

L’exploitation et I’extension de la carriére est également bénéfique au budget de la commune de Jougne. En
effet c’est la commune qui est propriétaire des terrains sur lesquels se développe la carriére et le contrat de
fortage passé entre la commune et I’entreprise SAS Faivre-Rampant assure une recette significative 2 la
commune. La commune bénéficie également de la contribution économique territoriale, liée aux activités
professionnelles pergues par les communes et communautés de communes.

La carriere n’a pas d’impact direct sur I’activité touristique du secteur, aucun sentier de randonnée ou piste
de ski n’étant touché par I’extension de la carricre.

La visibilité de la carriére depuis les sites touristiques et fréquentés du Morond et du Mont d’Or ne me
semble pas de nature 4 avoir un impact notable sur la fréquentation de ces lieux.

Conclusions partielles quant incidences sur I’économie

La carriere a des incidences positives sur I’économie locale. Le fait que la carriére se développe sur une
propriété de la commune fait que cette carriére, notamment par les droits de fortage, a un impact trés positif
sur les finances de la commune de Jougne.

1.5.6 Incidence de I’exploitation de la carriére et de son agrandissement sur les ressources

Les matériaux exploités dans cette carriére (calcaires du Kimmeridgien inférieur) sont des matériaux trés
abondants dans la région. Le prélévement sur ce site de 1 750 000 m3 n’a qu’un impact trés faible, voire
négligeable sur la ressource en ce type de matériaux.

L’extension de la carriére n’impacte pas de nouveaux aquiféres et I’incidence sur la ressource en eau est
tres faible (faible consommation d’eau pour I’abattage des poussiéres).

Conclusions partielles quant incidences sur les ressources

La carriére n’a aucune incidence sur les ressources en matériaux, la roche calcaire étant trés abondante dans
le secteur. La carriere n’a également pas d’impact sur les ressources en eau.
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1.6 Etude des dangers liés a I’exploitation de la carriére et a son
agrandissement

En application de I"article D181-15-2 du code de I’environnement une étude de dangers que le projet peut
présenter doit étre réalisée. Cette étude, proportionnée avec les risques que I’installation peut engendrer,
doit étre une étude prospective qui met I’accent a la fois sur les dangers et sur les moyens de les réduire.

En prenant en compte la probabilité d’occurrence, la cinétique de développement du danger, I’intensité des
effets et la gravité des conséquences des accidents potentiels I’étude de dangers doit :
e Justifier que le projet permet d’atteindre, dans des conditions économiquement acceptables, un
niveau de risque aussi bas que possible
e Préciser, compte tenu des moyens de secours publics connus, les moyens de secours privés dont le
demandeur dispose pour combattre les effets d’un éventuel sinistre.

1.6.1. les dangers

Les dangers a prendre en compte sont les dangers liés au fonctionnement de la carriére mais aussi les
dangers naturels et humains pouvant provenir de I’extérieur.

La typologie des accidents déja survenu dans des carricres de 1988 a 2016, recensement concernant 4000
carriéres employant 20 000 personnes permet de classer les différents types d’accident en fonction de leur
probabilité, de leur cinétique et de la gravité des conséquences.

Le tableau ci-dessous récapitule les risques relevés au niveau des carriéres :

TABLEAU RECAPITULATIF DES RISQUES

Risques Probabifité Ciétique Zone d'etfets
| . Classe C . Envdronnement proche du site
i Poliution des eaux et sous-col . Rapide . )
{& inprobable 5} et aquifére sous-jacent
Classz ©
Incendie Rapide Emprise du projet
neenc {# tmprobable ) P ¥ pros
i Ciasse € - . .
Accidents corporals - N mmédiste Emprise du projet
. s § {# improbabie =}
Risques liés 3
¥ iondes
matériaux
. Classe € . .
instabitits et chute . hmmediate Bord des excavations
{¢ improbable »}
: Classe D
Riz "origi : - Rapide mprise du projet
izques d'origine externe {4 wésimprobable 5} i Empi 1o}
. s . . Classe D : o . .
Risques d'explosion iids aux tirs de mines | . Immédiate Envitonnement proche du site
i {« wrés improbable ¥}
i 3 i e jecti i 1 s e
Rizques lids aux tirs de mines {projection, ! . C 3352 D Immédiste Environnement proche u site
recu! du front} ¢ (& teés improbable @}
: " Ciassa € .
Défailfante en atimentation N immadiste Bureaux, bascules
{# improbable 2}

Au niveau de la carriére les risques majeurs sont les pollutions, notamment par les hydrocarbures, les
explosions et projections liées aux tirs de mines, les incendies et les accidents corporels.

1.6.2 les mesures d’évitement et de réduction des dangers

Les mesures retenues pour réduire les risques ou faire face aux conséquences des accidents sont les
suivantes :
e Risques de pollution accidentelle des eaux :

o Le stockage d’hydrocarbures se fait dans une cuve double-paroi sous abri et protégée par
une glissiere métallique.

o Le réservoir est équipé d’un pistolet a arrét automatique pour éviter les débordements.

o Le ravitaillement des engins mobiles se fait sur une aire étanche, pour les engins 4 mobilité
réduite utilisation d’une couverture étanche et absorbante.
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o Les opérations de vidange et de petite maintenance des engins se font sur I’aire étanche et
les gros entretiens sont délocalisés.

o Les produits de maintenance sont stockés en petite quantité dans un local, sur bac de
rétention

o Un kit anti-pollution (boudins, feuilles absorbantes, poudres absorbantes, essuyeurs, gants,
sac de récupération) est a la disposition du personnel.

o Les eaux usées domestiques sont traitées dans une installation de traitement individuel
(fosse + rejet dans puit perdu).

e Risques de pollution de Pair

Pour la pollution de I’air par les rejets des engins de chantier il est prévu d’utiliser un additif (AUS 32) qui
permet de réduire les rejets d’oxydes d’azote.

Pour la pollution de I’air des dispositifs d’abattement des poussiéres décrits au paragraphe incidences sur le
voisinage sont mis en place pour réduire les émissions de poussiéres. La production de la carriére devant
dépasser 150 000 tonnes /an un dispositif de mesure des retombées de poussiéres devra étre mis en place et
permettre ainsi de contrdler les poussiéres déposées et éventuellement mettre en place des dispositions
complémentaires si les seuils fixés par la réglementation sont dépassés. Rappelons que les zones habitées
les plus proches de la carriére ne sont pas sous les vents dominants.

Risques d’explosion et de projections associés aux tirs de mines

Les différentes mesures prises par I’exploitant permettent de réduire considérablement le risque d’explosion
et de projections grace a :
o Un matériel certifié
Un acheminement sécurisé des explosifs
Des intensités de mise a feu adaptée lors de Iutilisation de détonateurs électriques
Une exécution des tirs de mines par des spécialistes préposés
L’exploitation de la carriére en fosse

C O 0 0

e Risques d’incendie

Les risques d’incendies sont limités, les carburants utilisés pour les engins de chantier étant peu
inflammables. Néanmoins des extincteurs seront mis a la disposition du personnel. Le risque d’incendie
provenant de I’extérieur de la carriére est trés peu probable.

e Risques d’accidents corporels

La présence d’engins de chantiers et de poids-lourds dans la carriére, la présence de gradins haut de 15 m et
les stockages de matériaux en tas sont des sources de dangers potentiels par accident ou par chute. Des
consignes de sécurité sont prévues sur la carriére et le responsable de carriére a la charge de les faire

respecter.
Le site de la carriére est ceinturé par une cloture et I’accés au public est limité au niveau d’un seul point

d’entrée a la carriére.

On peut noter par ailleurs que la carriére n’est pas en zone inondable et qu’il n’y a pas de risque de danger
par effet domino avec une autre installation classée proche (I’'ICPE la plus proche est une carriére située a
plusieurs km).

La carriere est sous la responsabilité d’un responsable formé a cette fonction et qui est en charge d’assurer
la sécurité sur le site.
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Conclusions partielles quant a la prise en compie des dangers

Les dangers liés a I'exploitation et a I’extension de cette carriére sont les dangers classiques des dangers liés
aux carriéres en général et sont limités.

Les dispositions prévues pour faire face a ces dangers, (en particulier risque de pollution et accidents
corporels qui sont les dangers les plus importants), me paraissent adaptés.

1.7 - Cadpre juridique de ’enquéte

L’exploitation de carriéres, les installations de broyage, concassage et criblage de matériaux, et les stations
de transit de produit minéraux ou de déchets inertes non dangereux sont des installations classées pour la
protection de I’environnement (ICPE)

La demande d’autorisation d’extension et de renouvellement de carriére de Jougne doit donc étre traitée
comme une demande d’autorisation ICPE.

Depuis I’ordonnance 2017-80 du 20/01/2017 ces autorisations sont traitées dans le cadre de I’autorisation
environnementale conformément a ’article L 181-1 du code de I’environnement.

Cette autorisation environnementale vise a délivrer dans le cadre d’une seule procédure entre autres les
autorisations suivantes :

1. Autorisation au titre des ICPE - article L512-1 du code de I’environnement (CE)
Le dossier de demande d’autorisation faisant I’objet de la présente enquéte met en évidence que
les travaux envisagés concernent plusieurs rubriques de la nomenclature des ICPE soumises a
autorisation

2. Dérogation a Iinterdiction de destruction, d’altération ou de dégradation d’espéces ou d’habitats

naturels protégés — article L411-1 du CE

Le dossier de demande d’autorisation met en évidence qu’il n’y a pas de destruction d’espéces
protégées dans le cadre de I’exploitation et de son extension

3. Avis de I’architecte des batiments de France
Le dossier de demande d’autorisation met en évidence que ni la carriére ni sa zone d’extension
ne concernent de site classé au titre des monuments historiques.

4. Evaluation d’incidence Natura 2000 -article 1.414-4 du CE
Le dossier de demande d’autorisation met en évidence que ni la carriére ni sa zone d’extension
ne se situent sur un site Natura 2000 est ne sont de nature a avoir une incidence sur son objectif
de conservation

5. Autorisation de défrichement au titre du code forestier.
Il n’y a pas de défrichement en massif forestier.

Dans le cas présent le dossier met en évidence que seule I’autorisation au titre des ICPE est requise.

La procédure d’autorisation environnementale prévoit trois phases pour I’ instruction du dossier :

1. Phase d’examen du dossier
2. Phase d’enquéte publique
3. Phase de de décision
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L’enquéte publique est réalisée conformément aux dispositions des articles 1.123-3 4 L123-18 du code
de I’environnement.

Lors de la phase d’examen du dossier le service instructeur (DREAL de Franche-Comté) a déclaré le
dossier conforme a la réglementation et n’a pas émis d’avis négatif a priori sur la demande d’autorisation.

Nous sommes donc rentrés dans la phase 2 de la procédure avec I’enquéte publique.

1.8 Cadre juridique de P’exploitation d’une carriére

L’exploitation d’une carri¢re et le stockage de matériaux inertes se fait principalement dans le cadre du
Code de I’environnement et plus particuliérement dans le cadre du livre V
Partie législative

o Livre V : Prévention des pollutions, des risques et des nuisances
= Titre Ier : Installations classées pour la protection de I'environnement
= Chapitre Ier : Dispositions générales (Articles L511-1a1511-2)
= Chapitre V : Dispositions particuliéres a certaines installations
= Section 1 : Carriéres (Articles L515-1 4 L.515-6)
= Section 5 : Installations d'élimination de déchets (Article
L515-14)
= Chapitre VI : Dispositions financiéres (Articles L516-1 a .516-2)
= Titre V : Dispositions particuliéres a certains ouvrages ou installations
»  Chapitre Ier : Etude de dangers (Articles L551-1 4 L551-6)
= Chapitre II : Garanties financieres (Article 1.552-1)

Un arrété pris le 22 septembre 1994, modifié le 25 octobre 2018 fixe les prescriptions applicables :
- aux exploitations de carrieres qui relévent du régime d'autorisation (rubrique 2510 de la nomenclature des

installations classées),
- aux zones de stockage des déchets d'extraction inertes issus de I'exploitation de la carriére et des

installations de traitement

Cet arrété est le principal cadre réglementaire concernant les carriéres qui compléte les dispositions
générales applicables aux ICPE. (bruit, poussiéres, dangers, garanties financiéres, etc.).

1.9 Compatibilité du projet a différentes directives, schémas et plans locaux

Pour pouvoir étre autorisé un projet soumis a une autorisation environnementale doit étre compatible avec
la directive cadre sur I’eau, le SDAGE, le SAGE (éventuellement), les objectifs de préservation et de
restauration du site Natura 2000 qui le concernent. Dans le cas d’une carriére le projet doit étre conforme au
schéma départemental des carriéres.

L’usage du sol (carriére) doit également étre compatible avec I’usage des sols prévus au Plan Local
d’Urbanisme (PLU) de la commune.
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e Directive cadre sur ’eau, SDAGE et SAGE

La directive cadre sur I’eau (DCE) du 23/10/2000 vise au maintien ou 4 la restauration au « bon état » des
masses d’eau superficielles et souterraines (bon état = bon état écologique et chimique pour les cours d’eau,
= bon état chimique et quantitatif pour les masses d’eau souterraines). Elle fixe les grands principes de la
politique de I’eau dans les Etats membres.

Cette directive a ét¢ transcrite en droit frangais par la loi du 21/04/2004 qui prévoit que les SDAGE
(schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux) constituent les plans de gestion prévus par la
DCE pour atteindre le bon état des masses d’eau au niveau des grands bassins. Des SAGE (schéma
d’aménagement et de gestion des eaux) peuvent préciser les mesures a prendre localement pour cette
atteinte du bon état.

Le SDAGE Rhéne-Méditerranée dans sa déclinaison 2016-2021 prévoit 9 orientations fondamentales avec
lesquelles les autorisations environnementales doivent étre compatibles.
OF 0 : S'adapter aux effets du changement climatique
OF 1 : Privilégier la prévention et les interventions a la source pour plus d'efficacité
OF 2 : Concrétiser la mise en czuvre du principe de non dégradation des milieux aquatiques
OF 3 : Prendre en compte les enjeux économiques et sociaux des politiques de I'eau
et assurer une gestion durable des services publics d’eau et d’assainissement
OF 4 : Renforcer la gestion de I’eau par bassin versant et assurer la cohérence entre
aménagement du territoire et gestion de I'eau
OF 5 : Lutter contre les pollutions, en mettent la priorité sur les pollutions
par les substances dangereuses et la protection de la santé
e OF 54 : Poursuivre les efforts de lutte contre les pollutions d’origine domestique
et industrielle
OF 5B : Lutter contre l’eutrophisation des milieux aquatiques
OF 5C : Lutter contre les pollutions par les substances dangereuses
OF 5D : Lutter contre la pollution par les pesticides par des changements conséquents
dans les pratiques actuelles
e QF 5E : Evaluer, prévenir et maitriser les risques pour la santé humaine
OF 6 : Préserver et restaurer le fonctionnement des milieux aquatiques
et des zones humides
e OF 64 : Agir sur la morphologie et le décloisonnement pour préserver ef restaurer
les milieux aquatiques - Réservoirs biologiques et axes migration des poissons
OF 6B : Préserver, restaurer et gérer les zones humides
OF 6C : Intégrer la gestion des espéces de la faune et de la flore dans les politiques de gestion de
l'eau
OF 7 : Atteindre l'équilibre quantitatif en améliorant le partage de la ressource en eau
et en anticipant I’avenir
OF § : Augmenter la sécurité des populations exposées aux inondations en tenant compte du
Jfonctionnement naturel des milieux aquatiques

Un guide technique « SDAGE et industrie » précise comment prendre en compte le SDAGE dans le cadre
des procédures administratives liées aux ICPE.

Les activités industrielles sont visées par le SDAGE au travers de plusieurs dispositions, en fonction de
I’utilisation de I’eau qui est faite. En effet, une industrie peut exercer de multiples pressions sur les milieux
aquatiques et a chacune de ces pressions, il est possible d’associer une ou plusieurs dispositions du SDAGE
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Thématique du SDAGE — réponse Orientation ,
. . . Concerné
Pression exercée aux pressions fondamentale et ar le
par une industrie dispositions par.
., projet
associées
Privilégier la prévention et les
actions a la source pour étre plus OF 1 oui
générale efficace
A§surer l'e principe de non- OF 2 non
dégradation
Lutter contre la pollution ;
. . A out
Rejet dans le accidentelle OF §
milieu Lutter contre I’eutrophisation B non
Diminution de rejets de substances C non
Prélévement d’eau | Gestion quantitative de la ressource | OF 7 non
Alteration Protection et restauration des zones
. N OF 6 non
physique des humides
milieux Protection contre les inondations OF 8 non

Dans le cas présent, la carriére n’est concernée que par les orientation fondamentales 1 et 5.

Le risque de pollution accidentel des eaux est lié a I’utilisation d’hydrocarbures (fonctionnement des engins

de chantier et du concasseur actuel) et aux lubrifiants au niveau des engins.

Les dispositions prévues pour prévenir ces risques de pollutions (liste ci-dessous) me semblent adaptées au

risque et doivent permettre d’éviter de graves pollutions.

Contrdle régulier des engins de chantier pour éviter les fuites provenant des réservoirs ou de

circuits hydrauliques défectueux.

Plan de circulation a I’intérieur de la carricre pour limiter les risques de collisions

Stockage du carburant dans un réservoir a double paroi

Stockage de I’AUS 32 dans une cuve adaptée résistante a la corrosion

Réservoir de ravitaillement équipé d’un pistolet d’arrét automatique pour éviter les

débordements

Ravitaillement des engins mobiles sur aire étanche muni d’un point bas permettant la

récupération des égouttures et utilisation des équipements de prévention (kits, chiffons,

matériaux absorbants) pour le ravitaillement des engins 4 mobilité réduite (concasseur, engins

sur chenilles)

Entretien courant des engins sur I’aire étanche et gros entretien externalisé dans les ateliers de

Pentreprise aux Fins

v' Produits de maintenance type graisses, huiles-hydrauliques conservés dans un bungalow et
volume limité & 1 m*. Ces produits sont stockés dans des fiits et bidons disposés sur un bac de
rétention de 250 litres.

v' Stationnement des engins mobiles sur P’aire étanche la nuit ou lors d’immobilisations
prolongées

AN NN NN

\

Conclusion partielle quant a la compatibilité au SDAGE

La carriére n’est pas génératrice de rejets continus, hormis les rejets d’eaux usées domestiques liés au
dispositif d’assainissement autonome, et n’entraine pas de prélévements d’eau importants. Elle ne risque
pas de dégrader, ni une zone humide, ni un cours d’eau. Dans ces conditions seuls le risque de pollutions
accidentelles est concerné par une des orientations fondamentales du SDAGE. Les mesures préventives
prévues pour réduire le risque de pollutions accidentelles me semblent compatibles avec les orientations et
dispositions prévues par le SDAGE
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e SAGE Haut-Doubs / Haute-Loue

Bien que la commune de Jougne soit en partie concernée par le SAGE Haut-Doubs / Haute-Loue la
carriére, ne se situant pas dans le bassin versant hydrographique du Doubs (tragages souterrains allant vers
la Jougnena) n’est pas concernée par ce SAGE.

e  Site Natura 2000

La carriére n’est pas implantée sur un site Natura 2000 et le site Natura 2000 le plus proche « Massif du
Mont d’Or, du Noirmont et du Risol » (ZSC et ZPS) se situe 4 4,8 km au Sud de la carriére. La carriére n’a
donc aucune incidence directe (destruction, altération) sur les habitats et espéces végétales du site Natura
2000. Pour les espéces animales terrestres seul le Lynx a justifié le classement du site Natura 2000 mais la
carriére n’a pas d’incidence directe (destruction de biotope ou d’animaux) pour cette espéce qui ne
fréquente le secteur de la carriére que pour se nourrir.

Pour les oiseaux qui ont justifié le classement du site Natura 2000 la carriére n’aura aucune incidence
négatives sur les espéces qui ont justifiées le classement du site.

Conclusion partielle quant a la compatibilité du projet d’extension de carriére avec les intéréts de sites
Natura 2000

Du fait que la carriére et son extension envisagée ne se situent pas dans ’emprise d’un site Natura 2000,
que les terrains sur lesquels ’extension de la carriére est envisagée n’ont pas d’intérét particulier vis a vis
du site Natura 2000 le plus proche, le projet d’extension de carriére n’aura aucune incidence directe ou
indirecte sur les habitats et espéces d’intérét communautaire qui ont justifié la désignation du site Natura
2000

Le projet ne remet pas en cause le maintien, la préservation ou I’accroissement des populations animales
présentes sur le site Natura 2000 du Mont d’Or.

La carriére ne perturbe également pas le fonctionnement écologique du site Natura 2000 du Mont d°Or ni
les échanges fonctionnels entre habitats (flux d’espéces) entre le site Natura 2000 et I’extérieur de ce site.

1.10 Conformité du projet au schéma des carriéres du Doubs

L’article L515-3 du code de I’environnement stipule que « -Le schéma régional des carriéres définit les
conditions générales d'implantation des carriéres et les orientations relatives a la logistique nécessaire a la
gestion durable des granulats, des matériaux et des substances de carriéres dans la région ».

Néanmoins ce schéma régional des carriéres n’est toujours pas élaboré en Région Bourgogne /Franche-
Comté. Dans ces conditions, en attendant le schéma régional les carriéres doivent étre conformes au
schéma départemental qui les concernent, dans le cas présent au schéma départemental du Doubs.

Les schémas départementaux des carriéres, prévus par la législation sur les installations classées pour la
protection de I’environnement, ont pour objectif de définir les conditions générales d’implantation des
carriéres en favorisant une utilisation économe des matiéres premiéres, notamment en ce qui concerne les
sables et graviers présents en plaines alluviales.

27
Préfecture du Doubs Enquéte n° SCPPAT-BCEEP-2019-10-02-001- octobre -novembre- 2019 carri¢re 4 Jougne




Christian GIRARDI, commissaire enquéteur E19000092/25

Ils constituent pour les Préfets des instruments d’aide 2 la décision apportant une réflexion prospective sur :

Les besoins en matériaux du département et des départements voisins,
e Les ressources disponibles localement et les contraintes qui s’y rattachent,

Les conditions de transport
e Les orientations en matiére de réaménagement des carriéres.

Le schéma départemental des carriéres du Doubs a été arrété le 16/06/1998. 1l a été mis & jour pour tenir
compte des besoins en matériaux liés a la création de la ligne LGV,

Ce schéma montre que les ressources alluvionnaires dans le Doubs sont peu importantes alors que les
ressources en roches massives calcaires sont, elles, trés importantes et bien réparties sur tout le
département. Il y a lieu d’étre trés économe en matériaux alluvionnaires d’autant plus que les impacts, a
long terme, des carri¢res de matériaux alluvionnaires sont souvent plus importants que pour les roches
massives. Des recommandations de substitution de matériaux alluvionnaires par des matériaux rocheux,
tant dans les VRD que pour la fabrication de bétons sont faites.

En ce qui concerne les autorisations de nouvelles carriéres le schéma stipule que « pour éviter la
multiplication des sites d’extraction (mitage), les demandes de renouvellement d’autorisation d’exploiter
ou d’autorisation d’extension prévaudront sur les demandes d’ouverture de nouvelles carriéres. En
d’autres termes, l’abandon de I’exploitation d’un site au profit d’un autre, de méme nature, ne devra étre
envisagé que lorsqu’il n’y aura plus aucune possibilité d’extension (épuisement du gisement ou contrainte
incontournable). »

Le schéma des carriéres constate que dans le Doubs I’essentiel du transport de matériaux de carriére se fait
par voie routiére et préconise d’apporter une attention particuliére  la sécurité et a la géne occasionnée par
’insertion des camions dans le flux routier normal.

En ce qui concerne le remblaiement des carriéres, le schéma départemental insiste sur le fait que seuls des
matériaux inertes doivent pouvoir servir de remblai dans les carriéres de roche massive, compte-tenu du
risque de pollution des eaux en milieu karstique.

Pour la remise en état des carriéres en roche massive le schéma départemental préconise de surtout réduire
Iimpact environnemental et en particulier visuel de ces carriéres et d’assurer la sécurité des sites (risques
de chutes liées aux gradins d’exploitation).

Le schéma préconise également de réguler les flux de matériaux vers I’extérieur du département et vers la
Suisse en particulier et demande que soient indiqués dans les dossiers de demande d’autorisation la
destination des matériaux produits. (sachant néanmoins que lors du bilan des flux entrant et sortant du
département réalisés dans le cadre du schéma le flux entrant est de 640 000 tonnes pour un flux sortant de
730 000 tonnes dont 657 000 tonnes vers la Suisse).

Conclusion partielle quant @ la conformité du projet d’extension de carriére avec le schéma
départemental des carriéres

La qualité de la roche extraite permet d’utiliser les matériaux produits pour la fabrication de béton et donc
favorise la substitution des matériaux alluvionnaires par des matériaux rocheux dans ces bétons.

Il s’agit d’un renouvellement/extension d’une carriére existante depuis trés longtemps et non d’une
nouvelle ouverture de carriére. Sachant qu’il n’y a pas, & mes yeux, d’impossibilité d’extension de la
carri¢re (le gisement n’est pas épuisé et il n’y a pas de contrainte incontournable) ce projet d’extension doit
étre préféré a I’ouverture d’une nouvelle carriére.

En ce qui concerne le trafic routier, la carriére est directement raccordée a la RN57, au niveau d’un rond-
point donc en toute sécurité, sans traverser de zones habitées. Une part importante du flux de matériaux
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allant vers la Suisse, il faut noter que c¢’est une carriére trés proche de la frontiére et donc le flux de camions
ne va concerner qu’un faible kilométrage.

Les matériaux regus par la carriére pour sa remise en état sont uniquement des matériaux inertes et les
dispositions prévues pour I’accueil et la gestion de ces matériaux doivent permettre d’éviter toute pollution.
Le projet de remise en état de la carriére vise principalement a réduire son impact visuel, son insertion
environnementale et a assurer la sécurité du site.

Pour toutes ces raisons le projet de renouvellement / extension de la carriére de Jougne me parait conforme
au schéma départemental des carriéres du Doubs.

II - DEROULEMENT DE L’ENQUETE

2.1 — Désignation du commissaire enquéteur

J’ai été désigné commissaire enquéteur par décision n°® E19000092/25 du tribunal administratif de
Besancon en date du 24/09/2019.

Me considérant suffisamment indépendant par rapport aux différentes parties en cause, j’ai accepté cette
désignation et j’ai signé la déclaration sur I’honneur correspondante.

L’enquéte a été organisée par arrété n° SCPPAT-BCEEP-2019-10-02-001 du préfet du Doubs en date du 2
octobre 2019.

2.2 — Composition et pertinence du dossier

Le dossier soumis a I’enquéte publique comprend :
e Une note de présentation non technique (58 pages)
e  Un dossier administratif (55 pages et 6 annexes)
e  Des plans réglementaires (plan au 1/25 000*™ indiquant la situation de la carriére et plan au
1/600°™ de ’emprise de la carriére et de ses abords)
Une étude d’impact et son résumé non technique (334 pages et 5 annexes)
Une étude des dangers et son résumé non technique (35 pages)
Un plan de gestion des déchets d’extraction (11 pages et 3 annexes)
L’avis de la mission régionale d’autorité environnementale (MRAe) et les compléments apportés a
I’étude d’impact suite a cet avis (10 pages)

e e o o

Ce dossier a été déclaré recevable par la Direction Régionale de L’Environnement et du Logement le
15/07/2019.

Pour ma part je considére que ce dossier qui comprend toutes les piéces prévues aux article R181-13,
R 181-15-2 et R123-8 du code de I’environnement est clair, bien monté et techniquement trés correct.

29
Préfecture du Doubs Enquéte n° SCPPAT-BCEEP-2019-10-02-001- octobre -novembre- 2019 carri¢re a Jougne




Christian GIRARDI, commissaire enquéteur E19000092/25

2.3 — Durée de I’enquéte

L’enquéte concerne une demande d’autorisation environnementale au titre des installations classées pour un
projet soumis & évaluation environnementale. Il s’agit donc d’une enquéte régie par les articles R123-1 3
R123-21 du Code de ’Environnement (CE).

La durée minimale de I’enquéte est de 30 jours en application de Particle L-123-9 du CE.

L’enquéte a eu lieu du 28 octobre 2019 au 30 novembre 2019 soit sur une durée de 34 jours consécutifs.

2.4 — Reconnaissance des lieux et collecte de renseignements

J’ai reconnu les lieux lors d’une visite le 14 /10/2019

Lors de cette visite j’ai rencontré M. Fabrice FAIVRE-RAMPANT président de la SAS FAIVRE-
RAMPANT qui m’a fait visiter la carriére et la zone d’extension prévue pour cette carriére. Il m’a apporté
les réponses & mes questions sur les kits de dépollution, I’assainissement des eaux usées domestiques de la
carriére, les tirs de mines, les modalités de remise en état de la carriére et sur les modalités de mise en
ceuvre des mesures d’accompagnement prévues en page 289/290 de 1’étude d’impact.

Lors de cette visite la carriére était en activité réduite (pas de concassage de matériaux), il y avait un fort
vent je n’ai donc pas pu juger de I’impact sonore de la carriére.

Lors de ce déplacement je me suis également rendu au hameau d’Entre Les Fourgs que 1’on voit depuis le
bord de la carriére pour apprécier I impact visuel de la carriére au niveau de ce hameau.

Jai également demandé a la société FAIVRE-RAMPANT de me tenir informé des tirs de mines pour que
Je puisse éventuellement me rendre sur place pour apprécier Iimpact de ces tirs sur les alentours (bruit,
vibrations). Suite a I’information d’un tir de mine programmé le 6/11/2019 je me suis rendu sur place pour
assister a ce tir de mines réalisé par une entreprise sous-traitante. J’ai pu me rendre compte des mesures de
mise en sécurité lors de ce tir de mines, du contrdle des vibrations et du ressenti en matiére de vibration et
de bruit de ce tir

Ce tir de mine était réalisé sur le front Sud-Ouest de la carriére (vers I'entrée de la carriére) donc face aux
habitations les plus proches et au plus proche des habitations. Lors de ce tir de mine le temps était beau et le
ciel dégagé. Pendant ’explosion des mines j’étais vers une des premiéres maisons et je n’ai ressenti aucune
vibration. Les sismographes posés par I’entreprise Faivre-Rampant ont enregistré une vibration a 1,5 mm/s
pour 'un et 4 0,5 mm/s pour Iautre, en dessous de la limite fixée & 10 mm/s. L’entreprise sous-traitante a
également posé un sismographe sur un des mémes seuils que ’entreprise Faivre-Rampant.

Quant au bruit li¢ a ’explosion des charges d’explosif, il s’agit d’un bruit sourd et d’intensité faible a
moyenne. J’ai eu I’information que par temps couvert le bruit pouvait étre plus important.
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2.5 — Mesures de publicité - mise a disposition du dossier

Conformément a article 5 de P'arrété SCPPAT-BCEEP-2019-10-02-001 de la préfecture du Doubs un avis
a été publié par la préfecture dans deux journaux d’annonces légales :

e L’Est Républicain : insertion le 10/10/2019 et rappel le 28/10/2019
e La Terre de Chez Nous : insertion le 11/10/2019 et rappel le 1/11/2019

Ces avis ont été publiés plus de 15 jours avant le début de I’enquéte et le rappel a eu lieu pendant la
premiére semaine de I’enquéte.

Toujours conformément a I’article 5 de I’arrété SCPPAT-BCEEP-2019-10-02-001, s’agissant d’une
enquéte pour une ICPE type « carriere » ’avis d’enquéte doit étre affiché dans les mairies des communes
situées a moins de 3 km du site, c’est a dire dans le cas présent & Jougne, les Hopitaux Neufs, les Hopitaux
Vieux, Touillon et Loutelet, Métabief et Saint Antoine.

Lors de mes visites j’ai pu constater que I’avis d’enquéte était affiché sur les tableaux d’affichage de ces 6
communes.

J’ai également vérifié le 14/10 et le 30/11 que des affiches étaient placées a I’entrée de la carriére et sur le
chemin qui longe la carriére au Nord.

Par ailleurs j’ai pu vérifier que le dossier d’enquéte publique et un avis d’enquéte étaient consultables sur le
site de la préfecture du Doubs a I’adresse suivante :

http://www.doubs.gouv.fi/Politiques-publiques/Amenagement-du-territoire-Construction-Logement-et-
Transports/Amenagement-et-developpement-durables/Enquetes-publiques/Enquetes-ICPE

L’arrété préfectoral organisant I’enquéte publique précisait également que 1’on pouvait transmettre un avis
par voie électronique & une adresse indiquée dans ’avis d’enquéte et qu’un poste informatique était 3 la
disposition du public a la préfecture pour consulter le dossier.

Le dossier d’enquéte et le registre d’enquéte ont été déposés en mairie de Jougne du 28/10 au 30/11 et mis a
la disposition du public aux heures d’ouverture de la mairie

2.6 — Permanences

J’ai assuré les 3 permanences en mairie de Jougne définies par I’arrété a savoir :

e le lundi 28 octobre 2019 de 8 H30a 11 H 30
e le mercredi 13 novembre 2019 de 17 Ha 19H
o le samedi 30 novembre 2019 de 9H 4 12 H
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2.7 — réunion d’information et échanges
Il n’y a pas eu de réunion d’information et d’échanges liée a ’enquéte, aucune demande dans ce sens ne

m’a été faite et je n’ai pas jugé utile d’organiser une telle réunion.

Plusieurs réunions d’échange ont été organisées entre I’entreprise, le bureau d’étude qui suit le dossier, la
mairie et les agriculteurs concernés par les extensions de la carriére avant le montage définitif du dossier.

2.8 — Formalités de cloture

Jai récupéré le registre d’enquéte lors de ma derniére permanence en mairie de Jougne. Je ai clos
immédiatement

Synthése du chapitre 2

. Le dossier soumis a I’enquéte est complet et régulier. Les mesures de publicités relatives a enquéte ont
été réalisées conformément aux dispositions prévues par le code de ’environnement.
L’enquéte d’une durée de 34 jours s’est déroulée sans probleme particulier.

I ANALYSE DES OBSERVATIONS

3.1 — Bilan de ’enquéte publique

Il n’y a eu aucun avis de recueilli ni sur le registre d’enquéte en mairie, ni par courtier si sur le site
de la préfecture du Doubs.

Au cours de mes permanences en mairie je n’ai regu la visite que d’une personne, Mr Grandgirard,
qui souhaitait savoir comment se déroulait I’enquéte et le type d’observation qui pouvait étre faite sur la
carriere. M. Grandgirard est également carrier et doit prochainement faire un dossier de renouvellement
pour une de ses carriéres. Il n’a pas souhaité déposer d’observation sur le registre d’enquéte.

3.2. Avis des services

Dans le cadre de I’instruction de la demande d’autorisation environnementale, la Direction Régional de
I’environnement de I’aménagement et du logement de Bourgogne Franche-Comté (DREAL), instructeur de
la demande d’autorisation, a sollicité I’avis des services conforment aux dispositions des articles R181-19 3
R181-32 du code de ’environnement :

e Autorité environnementale (MRAe)

e Direction Régionale des affaires culturelles (DRAC),

e Institut national de P’origine et de la qualité (INAO)
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Ces avis sont joints au dossier d’enquéte.

L’autorité environnementale conclue que le dossier aborde ’ensemble des thématiques environnementales,
que les principales sensibilités du projet sont identifiées et illustrées, que le dossier permet au lecteur
d’appréhender les enjeux environnementaux du projet et ses principaux effets. La MRAe recommande de
compléter/modifier le dossier sur différents points (résumé non technique, bilan synthétique de période
d’exploitation actuelle, impact sur le milieu humain).

La DRAC émet un avis favorable, le site de la carriére se situant en dehors de tout site ou monument
protégé et a priori en dehors de tout site archéologique connu.

L’INAO, compte-tenu de I’impact limité dii aux prélévements de terres agricoles en AOC et IGP ne
s’oppose pas au projet

La DREAL a également sollicité ’avis de :
e L’Agence Régionale de Santé (ARS)
Direction Départementale des Territoires (DDT)
Service Départementale d’Incendie et de Secours (SDIS)
DREAL (service biodiversité /eau)
Direction Générale de ’Environnement du canton de Vaud (Suisse).

L’ARS émet un avis favorable sous certaines réserves (la plupart réglementaires)

La DDT, compte tenu de I’impact sur I’économie agricole de ’extension de carriére demande que le projet
passe devant la commission départementale de la préservation des espaces naturels, agricoles et forestiers.
Le dossier a été présenté a cette commission est a regu un avis Favorable.

Le SDIS a émis des recommandations (la plupart déja réglementaires)

Le service eau/biodiversité de la DREAL a constaté que le projet n’impactait que peu d’espéces protégées
et d’habitats d’intérét mais propose des prescriptions pour la mise en ceuvre de la carriére et pour le suivi
de son impact.

La Direction Général de I’environnement du canton de Vaud constate que le projet n’a pas d’impact sur
’environnement en suisse.

Conclusion partielle sur avis des services

Aucun service n’a émis d’avis opposé au projet de renouvellement / extension de la carriére de Jougne.
Plusieurs services (ARS, SDIS, service eau/biodiversité de la DREAL) ont émis des réserves ou
recommandations qui pourront étre reprises si nécessaires dans I’arrété d’autorisation mais sont pour
certaines déja d’ordre réglementaire.

3.3. Avis des communes

Les communes dont une partie du territoire se situe & moins de 3 km de la carriére sont appelées a donner
leur avis sur le projet. 6 communes sont concernées : Jougne, Les Hopitaux-Neufs, Les Hopitaux-Vieux,
Meétabief, Touillon et Loutelet, Saint Antoine.

Les communes de Saint-Antoine, Jougne et les Hopitaux Neufs.. ont donné un avis favorable. Les
communes de Métabief, Touillonet Loutelet et les Hopitaux Vieux n’ont pas émis d’avis dans les délais
réglementaires.

Conclusion partielle sur I’avis des communes

. Aucune commune ne s’oppose au projet de renouvellement extension de la carriére de Jougne.
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3.4.Notification au maitre d’ouvrage des avis par procés-verbal de synthése et
réponse du maitre d’ouvrage

J’ai remis au maitre d’ouvrage le procés-verbal de synthése des observations regues dans le cadre de
’enquéte le 02/12/2019. L’entreprise SAS FAIVRE-RAMPANT m’a transmis sa réponse le 09/12/2019.

3.5 — Analyse des observations

Malgré le respect des conditions d’information du public, le nombre de jours important et les horaires
variés d’ouverture de la mairie de Jougne et 3 permanences il n’y a eu aucune observation ni sur le registre
d’enquéte, ni sur le registre d’enquéte dématérialisée ni par courrier ou mail.

Pourtant lors de ’enquéte concernant la modification du PLU qui a précédée I’enquéte pour la carriére
plusieurs personnes ont fait des observations sur la carriére, observations auxquelles la commune a
répondu.

L’entreprise FAIVRE-RAMPANT, dans sa réponse 4 ma transmission du rapport de synthése des

observations n’a pu que constater I’absence de remarque. L’absence d’observation lors de ’enquéte est
considérée par I’entreprise comme un élément favorable a la poursuite du projet.

Pont du Navoy le 16. Décembre 2019 Le commissaire enquéteur

/——g‘
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B — CONCLUSIONS et AVIS du
commissaire enquéteur

I CONCLUSIONS MOTIVEES

1. Introduction

Le déroulement de ’enquéte, ’analyse du dossier et ’analyse des observations formulées dans le cadre de
’enquéte sont relatés dans le rapport joint auquel le lecteur peut utilement se reporter.

De I’étude et de I’analyse du dossier, et aprés avoir procédé aux investigations jugées nécessaires, il ressort
que I’enquéte s’est déroulée dans des conditions permettant I’exercice normal du droit & I’information et &
Pexpression par le public.

p

2. Objet de Penquéte publique et contexte

L’entreprise FAIVRE-RAMPANT exploite une carriére de roche massive située au lieu-dit « les perriéres »
a Jougne (25). L’autorisation en cours arrive prochainement & échéance et I’entreprise sollicite un
renouvellement de son autorisation avec extension de la carriére sur 4 ha.

La présente enquéte concerne donc le renouvellement et ’extension de la carriére de Jougne qui est une
installation classée pour protection de I’environnement (ICPE). Outre I’exploitation de la carriére
I’autorisation concerne également le dispositif de traitement des matériaux (concasseur) et le stockage de

matériaux inertes.

Accessoirement la demande d’autorisation s’accompagne d’une demande d’abandon partiel de travaux sur
91 m? au Sud de la carricre (régularisation, cette emprise étant déja occupée par un chemin rural).

Ces travaux sont soumis a une autorisation environnementale et la procédure de délivrance de I’autorisation
environnementale prévoit la réalisation d’une enquéte publique.

3 Conclusions sur la régularité de la procédure

Comme indiqué dans le rapport joint, la présente enquéte s’appuie sur le code ’environnement et
notamment ses articles L 214-1 4 L214-11, et L 511-1a L 517-2

Le contenu du dossier, le type d’enquéte publique, les mesures de publicité, la durée de I’enquéte me
paraissent conforme a la procédure.

Le public a disposé des heures d’ouverture de la mairie de Jougne pour consulter les dossiers mis a
disposition. J’ai tenu trois permanences dans cette mairie. Le dossier était également consultable sur le site
internet de la préfecture du Doubs.

Je n’ai pas relevé d’irrégularité ou de dysfonctionnement qui puisse remetire en cause la validité de
cette procédure.
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4 Compatibilité et conformité du projet

Comme indiqué dans le rapport le projet soumis a enquéte publique me semble étre compatible a la DCE,
et au SDAGE. Il n’impacte pas de site Natura 2000.

Il est conforme au schéma départemental des carriéres du Doubs

5  Enjeux positifs et négatifs du projet

Comme toute ICPE le projet de renouvellement extension de la carriére de Jougne peut avoir des impacts
négatifs sur environnement et sur le voisinage. Potentiellement un projet d’extension de carriére peut
avoir les conséquences négatives suivantes :

e Prélévement de terres agricoles

e Destruction d’habitats voire d’espéces animales ou végétales intéressantes pour la biodiversité

e  (Géne au fonctionnement des espaces naturels (géne au déplacement d’espéces, aux continuités
écologiques, au maintien et au développement d’espéces protégées ou vulnérables, etc.)

e Impact visuel ou pour la défense de sites ou de monuments protégées

e Atteinte a la préservation de ressources (matériaux et eau)

e  Géne au voisinage (bruit, poussiere, vibrations, circulation de poids-lourds, etc.)

e Dangers (pollution, incendie, explosion, risques a la personne)

La situation de la carriére et les dispositions retenues dans le cadre du projet de renouvellement/extension
de la carriére permettent de réduire voire d’annihiler certaines de ces conséquences négatives potentielles.

En ce qui concerne le prélévement de terres agricoles, ’emprise a ét€ réduite au minimum (4 ha au lieu de 8
ha initialement prévu) en approfondissant la carriére (jusqu’a 70 m de profondeur) et en réduisant la durée
d’exploitation. A noter que grace au travail de la commune et au financement apporté par le carrier la
totalité de la perte de terrains agricoles est compensée par ’ouverture de nouveaux pré-bois (2 la place de
zones enfrichées ou de boisements). D’ailleurs en ce qui concerne le prélévement de terrains agricoles et
des compensations envisagées, I’ensemble des agriculteurs concernés a donné son accord aux mesures
compensatoires, PINAO consulté dans le cadre de la procédure a indiqué qu’il n’avait pas d’objection au
projet et la commission départementale de la préservation des espaces naturels, agricoles et forestiers a
également donné un avis favorable aux compensations envisagées.

En ce qui concerne les habitats naturels et les espéces naturelles, la situation de la carriére et le secteur
d’extension retenu (qui exclus en grande partie I’habitat « pelouse paturée montagnarde ») font que I’impact
sur le milieu naturel est trés réduit. Aucune espece protégée n’est menacée par I’extension de la carriére et
les mesures compensatoires prévues sont de nature a compenser totalement le faible prélévement d’habitat
intéressant. Le projet de remise en état de la carriére a une vocation environnementale dans I’ensemble.

Du fait de sa situation la carriére et son extension n’ont pas d’impact direct ou indirect sur les continuités
écologiques, les réservoirs de biodiversité et sur le fonctionnement du site Natura 2000 le plus proche situé
a plusieurs kilométres.

II n’y a d’ailleurs pas eu d’observation ni de la DREAL ni d’aucune association de protection de
P’environnement qui aurait pu alerter sur un risque pour ’environnement lié a la carriére.

En ce qui concerne I'impact visuel il faut distinguer I’impact visuel proche et I’impact visuel lointain. La
carriére n’est pas visible des zones habitées proches du fait d’un petit relief entre ces zones habitées et la
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carriére et du fait de I’exploitation de la carriére en « dent creuse ». La carriére n’est pas non plus dans le
périmétre de protection de site ou de monuments protégés et n’est pas visible depuis aucun des sites et
monuments classés du secteur.

Par contre la carriére est trés visible depuis le Morond et le Mont d’Or deux sites touristiques trés
fréquentés situés a 3,5 et 4,5 km de la carriére. Ces deux sommets dominent toute la région et peu d’espaces
ne sont pas visibles depuis ces belvédéres.

Le projet de remise en état de la carriére a comme objectif principal de réduire cet impact visuel. Cette
remise en état, pour réduire le linéaire de front de taille visible, se réalisera au fur et 2 mesure de
avancement de Iexploitation de la carriére et 3 I'issue de cette remise en état (18 ans) la visibilité de la
carriére devrait étre limitée et intégrée aux espaces naturels environnants,

En ce qui concerne les ressources la roche calcaire exploitée dans cette carriére est trés abondante dans la
région et les prélévements envisagés pratiquement insignifiant sur la ressource disponible. La carriére en
roche massive n’a pas non plus d’impact sur la ressource en eau contrairement aux carriéres en zones
alluvionnaires.

En ce qui concerne les génes au voisinage il faut prendre en compte principalement le bruit, les poussiéres,
les vibrations et la circulation des camions. Les autres génes possibles (odeurs, géne lumineuse) sont
insignifiantes.

Le bruit, hors tirs de mines est, dans la situation actuelle, en dessous des limites fixées par la réglementation
pour les ICPE. La carriére devant dans son extension s’éloigner des zones habitées ’impact sonore devrait
encore diminuer. Il faut noter par ailleurs que les périodes de fonctionnement de la carricre (7h30/ 17h30
en période normale et pas de fonctionnement le week-end) doivent aussi réduire la géne. Pour ce qui
concerne le bruit dii aux tirs de mines qui n’est pas réglementé, la seule mesure prise est d’alerter la
commune qui se charge d’alerter les riverains, des jours de tirs de mines afin de limiter effet surprise dit
au bruit,

Pour les poussiéres il faut déja noter que par la situation de la carriére, les zones habitées les plus proches
ne sont pas sous les vents dominants. Les mesures prises actuellement pour réduire les poussiéres sont des
mesures classiques et assez efficaces : brumisateur sur le concasseur, vitesse limitée des camions dans la
carriére, arrosage des pistes en période seche, dispositif lave-roues en sortie de carriere pour les camions.
Ces mesures seront maintenues a ’avenir. La production de la carriére devant dépasser les 150 000
tonnes/an un dispositif de controle des retombées de poussiére devra étre mis en place pour vérifier que les
dispositions mises en place sont efficaces et que ces retombées de poussiéres sont conformes 2 la
réglementation.

Pour les vibrations des sismographes sont mis en place & chaque tir de mines et les enregistrements
montrent que les vibrations au niveau des maisons les plus proches sont trés inférieures aux limites
réglementaires. L’extension de la carriére doit se faire en s’éloignant des habitations et les fronts de taille
seront orienté dans des direction qui ne favorisent pas la propagation des vibrations vers les maisons.

Pour la circulation des poids-lourds une route a été construite pour relier directement la carriére a un rond-
point sur la RN 57 axe principal du secteur. Aucun camion de la carriére ne doit donc transiter par les
lotissements situés a proximité de la carriere. Il n’y a donc pas de géne, dans le cas présent, liée 4 la
circulation des poids-lourds au niveau local. L’augmentation de la production au niveau de la carriere va
par contre augmenter mais de fagon assez limitée le trafic poids-lourds a partir de la carriére vers
notamment la Suisse.

Lors de I’enquéte, il n’y a eu aucune observation des habitants sur les génes au voisinage de la carriére.

En ce qui concerne les risques dus 2 la carriére, le risque le plus important pour environnement est
stirement celui de pollution de I’eau par les carburants, huiles, graisses et lubrifiants des engins de chantier.
Les dispositions pour prévenir ce risque et pour le traiter en cas d’accident me semblent bien adaptées et
limitent ce risque de fagon adaptée. Les autres risques pour I’environnement (incend ie, introduction
d’espéces envahissantes) me semblent trés limités et les moyens mis en ceuvre pour les traiter adaptés.
Pour les risques  Ia personne, ils concernent essenticllement le personnel et les usagers de la carriére. Ils
sont bien identifiés et les mesures adéquates me semblent prises pour les réduire voire les supprimer.
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Les risques d’enjeux négatifs me semblent bien étudiés dans le dossier soumis 3 Penquéte.

Etant donné la situation de la carriére, le choix du secteur d’extension de la carriére et les
dispositions prises dans le cadre de Pexploitation de Ia carridre les enjeux négatifs sont assez limités
et des mesures adaptées sont prévues pour réduire voire supprimer ces effets négatifs.

Le projet de renouvellement /extension de la carriére de Jougne a aussi des effets positifs essentiellement
dans le domaine économique mais aussi probablement sur la circulation.

Financiérement

Bien entendu le renouvellement et I’extension de la carridre ont un intérét pour la société FAIVRE-
RAMPANT car cette carriére contribue de fagon substantielle au fonctionnement de cette entreprise qui
compte une quarantaine d’employés dont 3 a 6 sur ce site.

Mais ce projet a également un impact trés positif sur les finances de la commune de Jougne qui loue le
terrain (1000 € /ha) et qui bénéficie des droits de fortage (0,85 €/ m’) ce qui constitue une ressource
financiére importante pour une commune en forte croissance (qui a donc des besoins importants en matiére
d’investissement).

Il'y a également un impact indirect sur I’économie locale (sous-traitants, transporteurs, chantiers,

consommation locale, etc.).
Le fait qu’une part importante des matériaux produits dans cette carriére va vers la Suisse contribue

e

également a I’équilibre de la balance commerciale de la France.

Circulation

En ce qui concerne la circulation des poids-lourds il faut se rappeler que la société FAIVRE-RAMPANT,
pour alimenter sa demande en matériaux en Suisse, transporte depuis ses carriéres du secteur de Morteau
jusqu’a Jougne 80 000 tonnes/an de matériaux (2500 voyages de 100 km avec des camions de 32 tonnes) en
transitant par le défilé d’Entre-Roches et par Pontarlier. Si la production a la carriére de Jougne augmente
une part importante de ce trafic par Pontarlier pourra étre supprimée ce qui sera bénéfique 2 Ia fluidité du
trafic dans ce secteur. S’il y a, dans les années avenir, une augmentation du trafic de matériaux de carriere
vers la Suisse on ne pourra pas I'imputer & I’augmentation de la production autorisée a la carriére de Jougne
mais a la demande. la carriére de Jougne est la plus proche de la frontiére et ¢’est donc elle qui impacte le
moins le trafic routier vers la Suisse.

Autres points positifs du dossier.

Le schéma départemental des carriéres du Doubs de 1998 montrait que dans le secteur Haut-Doubs /
Pontarlier la réserve théorique de production en roche massive n’était que de 9 ans (sur la base de
consommation de 1992). Je ne sais pas si cette réserve a beaucoup évoluée du fait de nouvelles
autorisations de carriére, mais c’était le secteur ou la réserve était la plus faible et dans ces conditions il est
intéressant d’autoriser de nouvelles productions dans le secteur pour maintenir une certaine concurrence et
permettre d’assurer I’alimentation de tous les chantiers compte-tenu des exportations vers la Suisse.

L’entreprise FAIVRE-RAMPANT qui sollicite le renouvellement d’autorisation a une grande expérience
dans I’exploitation de carriéres, des capacités financiéres et des garanties financiéres suffisantes a priori.

Le fait que la carriére puisse recevoir des déchets inertes est également un point favorable pour les
entreprises et les chantiers environnants.

Le gisement de roche, au niveau de la carriére est de bonne qualité : la roche est dure donc propice a son
utilisation dans les bétons et il y a peu de stérile (grande profondeur d’exploitation et peu de fissures).
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6 Contre-propositions

Il n’y a pas eu de contre-proposition dans le cadre de I’enquéte.

Il faut se rappeler néanmoins que la zone d’extension de la carriére n’est pas la zone envisagée par
Iexploitant de la carriére mais résulte d’un compromis entre la zone demandée initialement par le carrier,
les contre-propositions de la commune et une emprise proposée par le bureau d’étude afin d’avoir un
impact sur I’environnement réduit.

II AVIS DU COMMISSAIRE ENQUETEUR

En conséquence de ce qui précéde,

Vu ’étude et le dossier soumis a I’enquéte publique,
Vu les avis et informations regues au cours de ’enquéte
Considérant que

®* Le renouvellement de I’autorisation d’exploiter et I’agrandissement de la carriére au lieu-dit « les
perrieres » a Jougne n’a pas d’impact notable ni sur Penvironnement ni sur I’économie agricole

® que les nuisances au voisinage et les dangers sont limités:

® que les dispositions retenues dans le projet pour réduire ou compenser les effets négatifs de la
carriere sont adaptées, proportionnées et efficaces

= que le projet est compatible avec les objectifs de la DCE et du SDAGE

®= que le projet ne porte nullement atteinte aux objectifs de conservation et de développement des
espéces qui ont justifiées I’inscription du site Natura 2000 le plus proche

= que le projet est conforme au schéma départemental des carriéres du Doubs

= que le projet est favorable i I’économie et au développement du secteur

® quil n’y a eu aucune observation lors de ’enquéte et que le projet n’a soulevé aucun avis négatif

JE DONNE UN AVIS FAVORABLE, avec une réserve et deux
recommandations.

la zone d’extension de la carriére est actuellement en zone A du PLU de Jougne, classement qui ne permet
pas 'implantation de carriére. Pour permettre I’extension de la carridre le PLU de Jougne doit étre modifié
afin d’agrandir la zone Ac qui permet I’extension de la carriére. La procédure de modification du PLU est
en cours, I’enquéte publique relative & cette modification est déja réalisée et le commissaire enquéteur a
remis son rapport.

Réserve : il faut que le PLU soit modifié avant I’autorisation d’extension de Ia
carriére.

Cette réserve devrait étre facile a lever.
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Recommandations :
1. prendre en compte dans "autorisation des réserves et prescriptions des services consultés (ARS,
SDIS, service cau/biodiversité de la DREAL, DRAC) en tant qu’elles ne sont pas des prescriptions

déja imposées par la réglementation
2. Imposer dans I’arrété d’autorisation I’obligation de mettre en place un dispositif d’assainissement

des eaux usées domestiques de la carri¢re conforme 4 la réglementation

Fait 4 Pont du Navoy le 16 décembre 2019 Le commissaire enquéteur
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